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VORWORT

Zur Ausfihrung der nachfolgend geschilderten Demontage- und
Montagearbeiten sind sowohl die jeweils angefiihrten bzw. abge-
bildeten Spezialwerkzeuge als auch entsprechende Fachkennt-
nisse erforderlich,

Da jene Voraussetzungen von Privatpersonen kaum erfiillt wer-
den, ist die vorliegende Anleitung als Grundlage zu einer fach-
gemaBen und zeitsparenden Instandsetzung ausschlieBlich fiir
ZUNDAPP-H4ndler bestimmt, Deshalb sollen auch nur von diesen
Inspektionen sowie Reparaturen und insbesondere Arbeiten an
der Zindanlage ausgefiihrt werden.

Die verschiedenen Arbeitsgange werden ausfiihrlich beschrieben
und durch zahlreiche Abbildungen veranschaulicht. Somit diirfte
auch denjenigen Handlern gedient sein, welche bisher noch an
keinem der jeweils wiahrend der Wintermonate stattfindenden
Kundendienst-Lehrgédnge teilnehmen konnten.

Nachdruck und auszugsweise Wiedergabe nur mit unserer Genehmigung!

Produktanderungen in Konstruktion und Ausfihrung im Zuge lechnischer
Weiterentwicklung vorbehalien.
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Allgeméines

Der ausfuhrliche Text dieser reich illustrierten Demontage- und
Montageanieitung beschreibt den 80-cm3-5-Gangmotor mit
Klauengetriebe.

Das Zerlegen des kompletten Motors ist nur notwendig bei Scha-
den im Getriebe, am Kurbeltrieb und an der Kickstarteinrichtung.

Arbeiten an der Ziindanlage, Auswechseln des Leerlaufkontaktes
bzw, des Kettenritzels sowie Reparaturen am Primarantrieb, an
der Kupplung sowie an der Schaltarretierung kénnen ohne den
Motor aus dem Fahrgestell auszubauen durchgefuhrt werden.
Dies gilt librigens sinngemaB auch fiir die Montage und Demon-
tage von Zylinder und Kolben.

Nach Abnehmen des linken Seitendeckels kdnnen Arbeiten an
der Zundanlage (Polrad und Grundplatte) durchgefiihrt und das
Kettenritzel bzw. der Leerlaufkontakt gegebenenfalls ausge-
wechselt werden.

Beim Auswechseln des Leerlaufkontaktes geniigt es, das Fahr-
zeug auf die rechte Seite zu neigen, wodurch Austreten von
Getriebed! verhindert wird.

Wenn man den Kupplungsdeckel entfernt, sind das Primarritzel,
das Kupplungsrad mit -nabe, die Stahl- und Reiblamellen sowie
die Schaltarretierung zuganglich.

Falls Instandsetzungen an den vorhin geschilderten Teilen erfor-
derlich sind, ist zu diesem Zweck zuvor das Getriebedl abzulas-
sen.



1. Ausbau des Motors aus dem
Fahrgestell

Hierzu wird die mit drei Schrauben be-
festigte Abdeckung oberhalb des Ket-
tenschutzes entfernt. Desgleichen die
ebenfalls mit drei Schrauben befestigte
obere Verkleidung. Nach Abnehmen
des linken Seitendeckels werden die
entsprechenden Steckverbindungen
an der Klemmleiste bzw. an der Ziind-
box abgezogen. Unteren kleinen Ket-
tenschutz entfernen, ebenso beide
Inbusschrauben zur hinteren sowie die
Sechskantschraube mit Mutter zur Vo

deren Motoraufhdngung. Kette abneh-
men und Kupplungszug aushiangen.

Zuerst wird der Schlauchbinder am Zy-
linder geldst, der Schlauch abgezogen
und das Kihlwasser abgelassen. Da-
nach Klemmschraube zur Befestigung
des Vergasers am Zylinder lockern und
den kpl. Vergaser nach ruckwirts
schieben. Nach Losschrauben der obe-
ren und Lockern der hinteren Auspuff-
schelle kann der kpl. Auspuff zur Seite
geschwenkt werden. Dangch Kiihler-
grill, Querstrebe sowie die beiden unte-
ren Befestigungsschrauben fir die
Unterziige demontieren. Durch Ausein-
anderspreizen derselben kann der
Kuhler ausgebaut werden. Um Beschs

digungen des Schutzbleches bzw. de.

Kihlers beim Ausbau zu vermeiden,
sollte der obere Kiihlerschlauch abge-
hommen werden. Des weiteren Lésen
des Anschlusses zum Thermoschalter.

r
Vergaser zur Seite schwenken, worauf
der Motor etwas nach vorn geschoben
und danach aus dem Fahrwerk heraus-
gehoben werden kann.



2. Demontage des Motors

Nachfolgend geschilderte Arbeiten
kénnen auch bei eingebautem Motor
ausgefiuhrt werden:

Abnehmen des linken Seitendeckels.
Zuvor wearden FuBschalthebel und
Kickstarterhebel nach Entfernen der
Befestigungsschrauben abgenommen.
Nach Losen der drei Zylinderschrau-
ben M6 x 45 kann der linke Seiten-
deckel abgehoben werden. Nun ist die
Ziundanlage, das Kettenritzel und der
Leerlaufkontakt zugénglich.

2.1 Demontage der Zundanlage, des
Kettenritzels und des Leerlauf-
kontaktes

Polradmutter (SW 17) bei gleichzeiti-
gem Gegenhalten mit dem Halteeisen
SKA-373 losen.

Einsetzen der Abdriickschraube SKA-
263, Polrad mit dem erwahnten Halte-
eisen festhalten und von der Kurbel-
welle abdriicken. Dabei ist auf die
Scheibenfeder zu achten, mit welcher
das Polrad auf der Kurbelwelle fixiert
ist.

Achtung: Der Gewindebolzen der vor-
hin erwghnten Abdriickschraube muB
vollig plan sein, da durch einen koni-
| schen bzw. abgesetzten Ansatz eine
Beschiddigung der Kurbelwelle verur-
sacht werden kann.

Lésen der Schelle zur Befestigung des
Kabelstranges sowie der Haltescheibe
und Schraube fiir den Leerlaufkontakt.
Nach Entfernen der drei Befestigungs-
schrauben M 4 x 25 kann der Spulen-
korper abgenommen werden, worauf
die Verschraubung zur Grundplatte zu-
ganglich ist. Diese |&8t sich nach Entfer-
nen der drei Zylinderschrauben M 4 x
16 abheben.

Bild 2

Bild 3
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Nach Aufbiegen des Sicherungsble-
ches und Lésen der Sechskantmutter
(SW 22) kann das Kettenritzel entfernt
wearden.

Zum Festhalten des Ritzels ist gaf. ein
enisprechendes Werkzeug zu verwen-
den,

Bevar der Leerlaufkontakt entfernt
wird, ist der Motor (bzw, das kpl. Fahr-
zeug) auf die rechte Seite zu neigen,
um einen Olaustritt zu verhindern und
das Getriebe auf Stellung Leerlauf zu
bringen. Nach Ldsen der Befestigungs-
schraube kann der Leerlaufkontakt
herausgezogen werden. Darunter be:
finden sich der Kontaktstift mit Druck'
feder, welche in der enlsprechenden
Bohrung der Schaltwalze sitzen.

2.2 Demontage der Kupplung

Zum Zwecke der Arbeiten an der Kupp-
lung bzw. der Schaltarretierung ist es
erforderlich, das Getriebetl abzulas-
sen.

Samtliche Befestigungsschrauben (7
Stiick M 6 x 45 und 3 Stick M 6 x 30)
am Umfang losen, worauf durch Betiti-
gung des Ausriuckhebels der Kupp-
lungsdeckel abgehoben werden kann.
In diesem befindet sich die Kupplungs-
zunge mit Blattfeder, die Einstell-
schraube mit Konlermutter und der kpl.
Ausriickhebel.

Mach Entfernen der SﬂchskantﬂchrauT
be M 5 x 10 kdnnen die Kupplungszun-
ge sowie der Ausrickhebel samt Welle
und O-Ring nach auBen abgezogen
werden.

Zur weiteren Demontage der kpl. Kupp-
lung werden der Druckpilz und das
Nadellager mit Anlaufscheiben heraus-
gezogen. Mun sind die fiinf Sechskant-
schrauben M 5 x 14 (SWB8) gleichmé&Big
zu lésen, wobei es nicht erforderlich ist,
den Druck der Kupplungsfedern mit
einem Spezialwerkzeug aufzunehmen.
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Nach Aufbiegen des Sicherungsble-
ches und Einsetzen des Halteschlus-
sels SKA-297 wird die Sechskantmutter
(SW 19) gelost, worauf das kpl. Kupp-
lungspaket samt Kupplungsrad ent-
nommen werden kann.

2.3 Abnehmen des Primarritzels und
der Schaltarretierung

Zum Abnehmen des Zahnrades von
der Kurbelwelle Sicherungsblech auf-
biegen und Sechskantmutter (SW 22)
bei gleichzeitigem Gegenhalten mit
Gabelschlissel (SW 11) an den Anfla-
chungen der Kurbelwelle IGsen. Primér-
ritzel - falls erforderlich = mit einem
Zweibacken-Abzieher von der Kurbel-
welle abziehen.

Achtung: In der Kurbelwelle befinden
sich zwei 5-mm-Kugeln zur Mitnahme
des Zahnrades.

Nach Entfernen der Arretierscheibe
konnen das Schaltsegment kpl. ein-
schlieBlich Lagerbolzen und die dar-
unter befindliche FuBschaltwelle aus
dem Gehduse herausgezogen werden,
Falls ein Austausch der Drehfeder oder
des Arretierhebels erforderlich ist,
konnen dieser und die Distanzbuchse
nach Entfernen der Sechskantschrau-
be M 6 x 26 (SW 10) abgenommen wer-
den,

2.4 Demontage von Zylinder und Kol-
ben

Nach Entfernen der vier Sechskantmut-
tern M 8 (SW 13) und der darunter be-
findlichen Scheiben konnen Zylinder-
kopf mit Kopfdichtung und O-Ring so-
wie Zylinder mit FuBdichtung abge-
nommen werden. Nach Abdecken des
Kurbelgehauses Kolbenbolzensiche-
rungsringe herausnehmen und falls
notig, den Kolbenbolzen mit AuspreB-
vorrichtung SKA-64 auspressen.
Achtung: Nadellager fur Kolbenbolzen
aus dem Pleuel entnehmen und sofort
s}auhdicht aufbewahren,

9
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2.5 Demontage des Kurbelgehduses

Nach Aufiegen des Motors auf zwei
geeignete Holzklotze wird das Quer-
rohr mit Silentblock an der Unlerseite
des Motors abgeschraubt. Dasselbe
gilt fir das Halteblech mit den beiden
Befestigungsschrauben M 5 x 12 fiir die
Schaltwalze in der rechten Motorge-
hdusehadlfte. Nun werden sdmtliche (14
Stiick) Zylinderschrauben M 6 x 70 zur
Verbindung der beiden Gehdusehalf-
ten entfernt. Danach wird auf das linke
Motorgehduse (Zindmagnetraum) die
Spannvorrichtung SKA-235 mit zwei
Gewindebolzen (M B) SKA-246 unt
einem Abstiitzbolzen SKA-213 aufge-
setzt. Dabei wird auf das obere Ende
eine Beilagscheibe (mindestens 30
mm @) aufgelegt, um den Hohlraum
zwischen den beiden Armen der
Spannvorrichtung zu Uberbricken.
Zuvor ist das schmalere Langloch der-
selben auf ca. 8,5 mm Breite nachzuar-
beiten.

Durch Drehen der Abdrickschraube
bei gleichzeitigem Druck auf die
Abtriebs- und Kickstarterwelle werden
die beiden Gehdusehilften voneinan-
der getrennt.

2.6 Ausbau des kpl. Getriebes, des
Kickstarters und der Kurbelwelle

Kickstarterwelle mit Anlaufscheibe und
Scheibe auf der Abtriebswelle entneh:
men,

Rechte Gehdusehalfte mit den lbrigen
Wellen nach unten zeigend unter eine
Handhebelpresse legen und mit ent-
sprechend hohen Holzkldtzen abstit-
zen,

Wellen, Schaltgabeln und Fiihrungsbol-
zen mit einer Hand von unten umfassen
und mit der anderen die Getriebe-
hauptwelle auspressen. Wenn diese
frei ist, kdnnen samtliche vorhin
erwdhnten Teile entnommen werden.

10



www zurschiigBlich wird die Kurbelwelle aus

den beiden Kugellagern in der rechiten
Gehdusehdlfte ausgepreBt.

2.7 Demontage der Kugellager

Zu diesem Zweck sind die Gehduse-
hélften auf ca. 85°C zu erwarmen. Zum
Demontieren kann ein handelsublicher
Lagerauszieher verwendet werden. Vor
dem Auspressen des Lagers fur die
Hauptwelle in der rechten Gehéduse-
halfte ist das Halteblech zu entfernen,
welches mit zwei Sechskantschrauben
und Sicherungsblechen befestigt ist.
Beim Zusammenbau des Motors ist
darauf zu achten, daB das erwahnte
Halteblech gleich nach dem Einpres-
sen des Kugellagers wieder montiert
wird (siehe Bild 35).

3. Montage des Motors

Vor Beginn des Zusammenbaues sind
samtliche Motorteile griindlich zu reini-
gen, die Gehdusetrennflichen von
Dichtungsmasse zu befreien (soweit
keine Papierdichtungen verwendet
wurden) und auf ihren einwandfreien
Zustand zu prifen. Defekte oder be-
'schédigte Teile werden durch
ZUNDAPP-Original-Ersatzteile erneu-
ert. Dichtungen und Dichtringe werden
grundsatzlich immer durch entspre-
chende Neuteile ersetzt.

Bei diesem Motortyp sind weder am
Getriebe noch an der Kurbelwelle Mef-
vorgédnge erfarderlich.

Achtung: Bei Montage samtlicher Si-
cherungsringe ist darauf zu achten, daB
die scharfkantige Seite (Stanzgrat) je-
weils gegen die Belastungsrichtung
zeigt.

"

Alle Teile, wie Wellen, Lager usw., miis-
sen bis zum Anschlag in die dafur vor-
gesehenen Aufnahmebohrungen ein-
geprefBit werden.

Beziiglich der Lagerung der Kurbelwel-
le ist zu beachten, daB nur Lager der
Toleranzgruppe C 4 zu verwenden sind.
Zur Montage der Kugellager ist das je-
weilige Gehduseteil auf ca. 85°C zu
erwarmen.

Die beweglichen Teile sind auf ihren
Lauf- und Anlaufflachen ausreichend
mit Ol zu versehen.
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3.1 Zusammenbau der Kickstarteg-
welle

Zuerst Sicherungsring 20 x 1,2 iber das
Wellenende mit Kerbverzahnung in
den Einstich (oberhalb der Schragnu-
ten) einlegen und Welle mit der
erwahnten Verzahnung zwischen Alu-
Backen einspannen. Mitnehmer samt
Bremsfeder mit Verzahnung nach oben
und Starterritzel mit Verzahnung nach
unten sowie eine Anlaufscheibe 1 mm
stark aufsetzen und anschlieBend mit
Sicherungsring 16 x 1,5 sichern.

Anderes Wellenende einspannen, eir|

Scheibe und dariiber die Drehfeder
aufschieben, deren Windungen mit
kleinem Durchmesser nach oben zei-
gen. 2Kugeln (5 mm @) mit etwas Fettin
die Vertiefungen einlegen. Danach
Starteranschlag so aufsetzen, daB beim
Varspannen der Drehfeder gegen den
Uhrzeigersinn das nach oben ragende
Faderende in die Ausnehmung des
Starteranschlages eingreift (s. Bild 18).
AnschlieBend mit Sicherungsring 16 x
1,5 sichern. Dariber wiederum eine
Anlaufscheibe 1 mm stark aufschieben.

3.2 Einbau der Kickstarterwelle in das
Motorgehause

Nun kann die Kickstarterwelle mit dy
Verzahnung nach unten in die linke
Motorgehdusehdlfte eingesetzt wer-
den.

Dabei ist darauf zu achten, daB das
freie Ende der Drehfeder in die V-fér-
mige Aussparung des Gehauses zu
liegen kommt. Durch Verdrehen der
Kickstarterwelle gegen den Uhrzeiger-
sinn und Drucken nach unten rastet die
Nase des Starteranschlages am Ge-
genstick im Gehaduse ein, wodurch die
Vorspannung erzielt wird (s. Bild 19).

12



o5 %f'ﬁgﬁiﬁvﬁhe@zum Einbau vorbe-
reiten

Die Welle mit den Anflachungen nach
unten zwischen Alu-Backen einspan-
nen. Anlaufscheibe 1 mm stark auf-
schieben.

Achtung: Vor der Montage sind samt-
liche Zahnrader und die Welle zur Ver-
meidung von Trockenlauf unbedingt
2inzuolen!

Danach zweitgroBtes Zahnrad ohne
Keilnuten (37 Zdhne, 2. Gang) mit der
Kennrille am AuBendurchmesser nach
unten zeigend aufschieben. Das ist
jene Seite des Zahnrades, bei der die
Planflaiche des Kranzes und die der
Nabe in einer Ebene liegen. Zweite
Anlaufscheibe auflegen und mit Siche-
rungsring fixieren.

Bilg 20
Kleinstes Schaltrad (28 Zahne, 5. Gang)
mit einseitig sitzenden Klauen, welche
nach unten zeigen, aufschieben. Da-
nach folgt wiederum ein Sicherungs-
, ring und eine Anlaufscheibe (s. Bild 21).
Bild 21

Nun schiebt man das néachst groBere
Zahnrad ohne Keilnuten (30 Zdahne, 4.
Gang) so auf, daB die Klauen nach oben
zeigen, woraul wieder eine Anlauf-
scheibe und ein Sicherungsring folgt (s.
Bild 22).

13 Bild 22
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Bild 24

Biid 25

Schaltrad (33 Zahne. 3. Gang) mit beid-
seitigen Klauen so aufschieben, dag
der Einstich fir die Schaltgabel nach
unten zeigt. Sodann eine Anlaufschei-
be auf die Wellenschulter auflegen (s.
Bild 23).

SchlieBlich wird das gréiBte Zahnrad
ohne Keilnuten (42 Zihne, 1. Ganag) n]'
der Kennrille nach oben aufgeschobe:,
(s. Bild 24).

Das ist wiederum die Seite, bei der die
Planfliche des Zahnkranzes und die
der Nabe miteinander fluchten. Danach
eine Anlaufscheibe und Sicherungsring
15 x 1 montieren.

3.4 Getriebehauptwelle zum Einbau
vorbereiten

Die Hauptwelle, auf der sich das 1.-
Gang-Zahnrad (11 Zahne) befindet,
wird mit dem Gewinde nach unten zwi-
schen Alu-Backen eingespannt.

Das kleine Zahnrad ohne Keilnuten (20
Zahne, 3. Gang) wird mit den Klauen
nach oben zeigend aufgeschoben, eine
Anlaufscheibe 0.8 mm stark aufgelegt
und mit Sicherungsring (@ 17) gesi-
chert.

14
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Schaltrad mit beiderseitigen Klauen
{23 Zdhne, 4. Gang) so aufschieben,
daB der Einstich fur die Schaltgabel
nach unten zeigt Sicherungsring ein-
setzen und eine Anlaufscheibe aufle-
gen (s. Bild 27).

Bild 27
|

Danach Zahnrad ohne Keilnuten (25
Zahne, 5. Gang) mit Klauen nach unten
aufschieben und wiederum Anlauf-
scheibe mit Sicherungsring montieren
(s. Bild 28).

Bild 28

SchlieBlich kleines Zahnrad ohne Keil-
nuten (16 Zahne, 2, Gang) aufsetzen
und mit Sicherungsring sichern. Auch
hierbei sind, wie vorhin geschildert, die
Anlaufflaichen beim Zusammenbau
leicht einzudlen (5. Bild 29)

15 Bild 29




Bild 30

Bilg 31

Bild 32

3.5 Zusammenbau des Getriebes

Zuerst werden die kpl. Antnebswelle c
(Gewinde nach oben) und die kpl.
Abtriebswelle b (mit den beiden Anfla-
chungen nach unten) so Zusammenge-
fugt, daB samtliche Zahpnrader mitein-
ander kimmen. Danach beide Wellen
gleichzeitig in die betreffenden Lager
der linken Gehidusehdlite einsetzen
bzw. einpressen, wobei das oberste
Zahnrad der Abtriebswelle b mit dem
der Kickstarterwelle a in Eingriff ge-
bracht wird,

Nun werden in die entsprechenden Ein-
stiche der Schaltréider auf der Abtriebs-
welle die beiden groBeren Schaltga-
beln so eingelegt, daB deren FUhrungs-
stifte in Richtung Schaltwalze (im Bild
nach rechts) zeigen.

Dasselbe gilt sinngemaB fur die
Antriebswelle, wobei der Fihrungsstift
der kieineren Schaltgabel ebenfalls zur
Schaltwalze (im Bild nach links) zeigen
muB.

Um die nachfolgende Montage der
Schaltwalze zu erleichtern, ist diese am
Bund oberhalb der FuUhrungsnuten
abgeschrégt. Die Schaltwalze wird mit
der erwdhnten Anflachung zum ober-
sten Zahnrad der Abtriebswelle zei-
gend eingesetzt (s. Bild 32) und danach
so weit gedreht, daB die oberste nach
unten spitz zulaufende Kontur der vor-
hin geschilderten Fihrungsnut in Rich-
tung Unterkante Motorgehduse (zur
Schraubenbohrung) weist (s. Bild 33)

16



AnschlieBend werden alle drei Fuh-
rungsstifte der Schaitgabeln in die ent-
sprechenden Nuten der Schaltwalze
in Eingriff gebracht. die Fihrungsbol-
zen durch die Augen der Schaltgabein
geschoben und in die dafur vorgesehe-
nen Bohrungen im Gehause eingesetzt.
Auf die Sicherungsringe der Abtriebs-
und Kickstarterwelle wird schlieBlich je
eine Anlaufscheibe aufgelegt (s. Bild 34).

3.6 Einbau der Lager in die rechte
Gehausehalfte

Nun werden in der rechten Gehause-
halfte samtliche Kugel- und das Nadel-
lager, wie bereits vorhin beschrieben,
eingebaut. Dabei ist nach Montage des
Lagers fir die Getriebehauptwelle
darauf zu achten, daB das Halteblech
verschraubt und mit den beiden Siche-
rungsblechen gesichert wird (s. Bild
35).

3.7 Montage der Kurbelwelle

Zur leichteren Montage empfiehlt es
sich, die Kurbelwelle bis ca. -15°C zu
unterkihlen (Tiefgefrierfach). Sofern
diese Moglichkeit nicht besteht, sind
die Kugellager-innenringe mit einem
passenden Anwarmdorn aufzuweiten,

17
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Bild 28

3.8 Zusammenbau der Gehadusehalf-
ten

Zwei PaBbuchsen in die entsprechen-
den Bohrungen einsetzen, Gehiuse-
dichtung auflegen und Dichtflachen zu-
satzlich mit Dichtungsmasse (wie z.B
Teroson-Atmosit) bestreichen. Samt-
liche Getriebeteile nochmals ausrei-
chend eindlen, danach die Bremsfeder
der Kickstarterwelle so verdrehen, daB
deren Ende zum V-formigen Spalt im
linken Motorgehause zeigt (s. Bild 19)

Vor dem Zusammenfigen der Gehédu-
sehdlften ist darauf zu achten, daB die
Bremsfeder der Kickstarterwelle in die
bereits vorhin erwihnte V-férmige Aus-
nehmung des rechien Motorgehéduses
eingreift. Danach Halteblech zur Siche-
rung der Schaltwalze montieren, wabei
die beiden Senkschrauben mit Zahn-
scheiben eingesetzt werden. An-
schlieBend die beiden Motorgeh&duse-
hélften von der Mitte aus beginnend
nach auBen miteinander verschrauben.
Die Zylinderschraube im Zindmagnet-
raum rechts oben wird erst bei Mon-
tage der Zundanlage gemeinsam mit
der Schelle zur Befestigung des Kabel-
stranges eingeschraubt.

Falls noch nicht geschehen, wird nun
der Bolzen zur Schaltarretierung einge-
schraubt und das Gewinde mit Loctite
gesichert.
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3.9 Montage der Wellendichtringe

Der kupplungsseitige Wellendichtring
ist so tief einzupressen, dafB der
Abstand von der Stirnseite bis zur Plan-
fliche im Gehéduse 18 mm betrdgt. Zu
diesem Zweck steht der Einschlagdorn
SKA-372 zur Verfiigung. Danach wird
das #uBere Kurbelwellenlager einge-
baut, wobei dessen Stirnseite mit der
AuBenkante der Lagerbohrung bindig
sein muB. Das Einsetzen des linken
Wellendichtringes geschieht mit dem
Hohldurchschlag MVE-734.

Zur Abtriebswelle bendtigt man die
Aufsteckhiilse SKA-217 und den Hohl-
durchschlag MV6-734. Fiir die Kickstar-
terwelle ist die Aufsteckhiilse MVE-338
und der Hohldurchschlag MVE-347 vor-
gesehen. Zur Montage des Wellen-
dichtringes auf der FuBschaltwelle wird
die Aufsteckhiilse MV8-2002 und der
Hohldurchschiag MV6-347 verwendet.
Achtung: Um eine Beschédigung des
zuletzt erwdhnten Wellendichtringes
zu verhindern, wird dieser erst nach
dem Einbau der FuBschaltwelle mon
tiert.

In diesem Zustand wird der vormontier-
te Motor in die Einspannvorrichtung
SKA-314 eingeselzl
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Bild 41

Bild a2

Bild 43

3.10 OUberpriifen des Pleuels ,

Die Uberpriifung erfolgt mit dem Spe-
zialwerkzeug SKA-368. Der MeBbolzen
wird ohne Nadellager in das Pleuel ein-
gefiihrt. Als Auflage dient die Dichtfia-
che fir die FuBdichtung. Pleuel auf Um-
schlag priufen. Festgestellte Abwei-
chungen konnen durch MNachrichten
mit dem Richteisen MV6-115 ausgegli-
chen werden

3.11 Montage von Kolben und Zylin
der

Nadellager in das Pleuelauge einlegen.
Den Kolben aufsetzen, wobei die Be-
zeichnung ,AuslaB” bzw. der Pfeil in
Richtung Auspuff zeigen muB.

Den Kolbenbolzen nur mit dem Spezial-
werkzeug SKA-369 einfiihren und neue
Sicherungsringe bei abgedecktem Kur-
belraum einsetzen. Auflegen der Zylin-
derfuBdichtung ohne Dichtmasse.
Kolbenring aufsetzen und den Kolben
mit einer selbst angefertigten Gabel
unterbauen,

Vor Montage eines neuen Kolbenringes
ist dessen Stof zu prifen, welcher
0,1 mm betragen soll.

Zylinder mit eingediter Laufflache mon-
tieren (Kolben mit Gefdhl in den Zylin-
der einflhren, damit kein Ringbruch
erfolgt).

Achtung: Der Fixierstift in der Kolben-
ringnut muB sich innerhalb des Ring-
stoBes befinden. Zylinderkopfdich-
tung, O-Ring @ 110 x 3.7 und Zylinder-
kopf (KihiwasseranschiuB nach hinten
zeigend) aufsetzen.

4 Beilagscheiben auflegen und die Mut-
tern M8 mittels Drehmomentschlussel
in 2 Arbeitsgidngen lber Kreuz anzie-
hen. Zuerst jeweils mit 11 =1 Nm und
danach mit 22 £ 1 Nm Anzugsmomenl.
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3.12 Vorbereitung zum Einbau des
Schaltsegmentes

Falls noch nicht geschehen, wird die
FuBschaltwelle eingefihrt und der Sim-
merring montierl. AnschlieBend Auf-
schieben der Bundbiichse auf den Stift
des Hebels der FuBschaltwelle.

3.13 Montage des Schaltsegmentes

Drehfeder so auf die Buchse aufschie-
ben, daB das gerade Federende zur
Blechkontur zeigt. Beide Federenden
auseinanderbiegen und in die dafir
vorgesehenen Aussparungen einra-
sten. Des weiteren ist die Zugfeder in
die Bohrungen der beiden oberen
Enden der Schenkel einzuhé@ngen.

Einsetzen des kompletten Schaltseg-
mentes und des Fuhrungsbolzens (@ 10
x 41,5). Dabei ist darauf zu achten, daB
die Bundbuchse am Hebel der FuB-
schaltwelle in das Langloch des Seg-
mentbleches eingreift und der Stift im
Gehduse zwischen den beiden Feder-
enden zu liegen kommt. Ebenso muB
der Greiferhebel der Schaltarretierung
im Einstich der Schaitwalze bzw. auf
deren Stiften einrasten.

Arretierscheibe so aufsetzen, da8 die 4
Stifte der Schaltwalze in die Aussparun-
gen eingreifen und anschlieBend mit
Schlitzschraube M 5 x 16 und Zahn-
scheibe befestigen.

Sofern der Arretierhebel zuvor demon-
tiert wurde, kann dieser samt Distanz-
buchse und Drehfeder nun eingesetzt
werden.

Das gerade Ende derselben liegt an der
enisprechenden Rippe im Gehause an,
wodurch die Vorspannung erzielt wird

21

Bild 45

-



Bild 48

Bild 47

Bild 48

Nach dem Verschrauben des Hebels
wird die Rolle an dessen Ende in der
Leerlaufraste (beidseitig spitzauslau-
fende Mulde in der Arretierscheibe)
zum Eingriff gebracht. Die hierzu vorge-
sehene Sechskanischraube M 6 x 25
mit Scheibe wird mit Loctite eingesetzt.
Nach dem Festziehen muB sich der
Hebel leichlgangig bewegen lassen

3.14 Montage des Antriebsritzels

Zwei 5-mm-Kugeln mit etwas Fett in dig
Kugeltaschen der Kurbelwelle einse.
zen und das Zahnrad (Primarantrieb)
aufschieben. AnschlieBend mit Siche-
rungsblech und Sechskantmutter be-
festigen.

Anzugsmoment: 50 + 5 Nm.

Achtung: Die scharfkantige Seite der
Mutter zeigt nach auBen!

3.15 Montage der Kupplung

Zuerst die Lagerbuchse und dann eine
Scheibe 2 mm stark iiber die Getriebe-
hauptwelle schieben und Kupplungs-
rad aufsetzen. Es folgt eine weitere
Anlaufscheibe 1.5 mm stark. Nach Ein-
legen der Haltescheibe in den Kupp-
lungskorb werden abwechselnd je eine
Reiblamelle (insgesamt 5 Stiick) und je
eine Stahllamelle (insgesamt 4 Stiick
montiert. Nun wird die Kupplungsnabe
aufgeschoben, wobei diese zur Erleich-
terung der Montage geringfigig hin
und her bewegt wird, so daB samtliche
Stahllamellen in die entsprechenden
Nuten der Kupplungsnabe einfallen
kdnnen.

Danach ist durch Drehen der Kupp-
lungsnabe zu prufen, ob auch die erste
(unterste) Stahllamelle mitgenommen
wird.

Sicherungsblech auflegen und Kupp-

22



lungsmutter mit 35 + 5 Nm festziehen.
wobei zum Gegenhalten das Halteei-
sen SKA-297 verwendet wird.

Nun werden zehn Druckfedern in die
entsprechenden Bohrungen bzw. Zen-
trierungen eingesetzt. Druckplatte mit
der Wolbung nach auBien auflegen und
behelfsméaBig mit zwei Schrauben M 5 x
20 soweit vorspannen, daB die vOrge- giid 49
sehenen Sechskantschrauben M 5 x 14
in den entsprechenden Gewinden fas-
sen konnen, Danach Behelfsschrauben
entfernen und durch die vorhin erwéhn-
len ersetzen. Des weileren wird eine
Scheibe, das Axiallager und wiederum
eine Anlaufscheibe mit dem Druckpilz
in die Druckplatte eingesetzt.

Achtung: Um eine Beschadigung der
elastischen Dampferelemente im
Kupplungsrad zu vermeiden, sollte dig-
ses anlaBlich von Reparaturen keines-
falls mit Trichlorédthylen oder @hnlichen

Mitteln gereinigt werden.
Bild 50

3.16 Montage des Kupplungsdeckels

Ausriickhebel samt O-Ring in die Boh-
rung des Deckels einfilhren. Kupp-
lungszunge in die Aussparung des Aus-
rickhebels und in die des Deckels so
einlegen, daB die Mutter des Gewinde-
stiftes nach unten und zur Mitte der
Bohrung fir die Kupplungseinstellung
zeigt.

Blattfeder mit Sechskantschraube und
Federring befestigen.

Zwei PaBbuchsen in das rechte Motor- ‘
gehéduse einsetzen, Dichtung auflegen

und zusatzlich mit Flissigdichtung be- |
streichen.
SchlieBlich wird der Kupplungsdeckel

mit ¥ Zylinderschrauben M 6 x 45 und |
3 Stiick M 6 x 30 verschraubt.
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Bild 52

3.17 Einstellen der Kupplung ’

Mach Entfernen des Kunststoffdeckels
samt O-Ring ist die Einstellschraube
mit Kontermutter zuganglich. Diese
wird gelost und der Gewindestift so
weit verstellt, bis am Ende des Ausrick-
hebels ein Spiel von 1-2 mm vorhanden
ist.

Danach wird die Sechskantmutter ge-
kontert und der Kunsistoffdeckel mit
O-Ring wieder eingeschraubt.

3.18 Montage von Leerlaufkontakt,
Zindanlage und Kettenritzel

Druckfeder mit Kontaktstift in die dafur
vorgesehene Bohrung der Schaltwalze
einlegen. Dariber wird der Leerlauf-
kontakt samt Gummi-O-Ring gescho-
ben und mit einer Schraube M 5 x 16
verschraubt.

Kabel fir Leerlaufkontakt verlegen, an
diesem anschlieBen und mit dem
Spreizblech fixieren. Grundplatte im
Zundmagnetraum so einlegen, daB die
Aussparung fir die Kabeldurchfihrung
nach schrdag-cben rechls zeigl. Des
weiteren ist darauf zu achten, daB das
erwdhnte Kabel nicht zwischen Grund-
platte und Befestigungsschrauben des
Motorgehduses eingeklemmt, sondern
durch die vorgesehene Aussparung
durchgefihrt wird.

Danach Grundplatte mit 3 Schrauben
M 4 x 14 befestigen, und zwar so, daB
die Markierung auf der Platte mit der an
der Zentrierung im Motorgehduse
Ubereinstimmt (s. Bild 53).
Spulenkorper so aufsetlzen, daf das
Warmeleitblech ungefahr zur Mitte des
Zylinders zeigt. Danach werden die 3
Zylinderschrauben M 4 x 25 saml
Scheiben vorlaufig nur leicht angezo-
gen, um beim Einslellen des Zundzeit-
punktes den Spulenkdrper gegebenen-
falls verdrehen zu kénnen
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SchlieBlich letzte Gehauseschraube
M 6 x 70 samt Schelle fiir Befestigung
des Kabelstranges montieren.
Kettenritzel mit Sicherungsblech auf-
legen und Mutter mit 50+ 5 Nm feslzie-
hen.

Bild 55

3.19 Einstellen des Ziindzeitpunktes

Der Zundzeitpunkt der Motoplat-Anla-
ge wird statisch kontrolliert bzw. einge-
stellt. Daher ist zu diesem Zweck keine
Zundlichtpistole erforderlich. Aller-
dings kann diese im Bedarfsfalle, wie
sonst Ublich, angewendet werden.

Man bendtigt dazu jedoch den jedem
Fahrzeug beigepackten Stahlstift mit
2 mm @,

Zuerst wird das Polrad auf die Kurbel-
welle (mit eingelegter Scheibenfeder)
aufgeschoben und der oben erwéhnte
Stift durch die entsprechende Bohrung
gesteckt. Nun dreht man das Polrad
samt Einstellstift geringflagig nach links
und rechts, bis letzterer in die Bohrung
des Spulenkdrpers einrastet.

Wenn in dieser Lage die Polradmarkie-
rung mit der auf dem Gehausesteg
fluchtet, ist der Zindzeitpunkt richtig
eingestellt (s. Bild 56). ile 36

Sofern dies nicht zutrifft, wird das Pol-

1 rad samt eingeschobenem Kontrolistift
gemeinsam mit dem Spulenkorper so
weit verdreht, bis die betreffenden Mar-
kierungen - wie vorhin geschildert -
ubereinstimmen.

AnschlieBend wird das Polrad wieder
abgenommen, worauf die 3 Schrauben
M 4 x 25 festgezogen werden. Schlie-
lich wird das Polrad mit fettfreiem
Konus wieder aufgesetzt, eine Scheibe
aufgelegt und die Polradmutter mit
35 + 5 Nm festgezogen.
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3.20 Ermittlung der Gehduse-Markie-
rung in bezug auf den Ziindzeit-
punkt

Falls das linke Motorgehéduse durch ein
Neuteil (welches keine Markierung fur
den Zindzeitpunkt aufweist) ersetzi
wird, kann der Ziindzeitpunkt wie folgt
ermitielt werden:

Zuerst wird das Polrad aufgesetzt und
die Sechskantmutter leicht angezogen
MeBuhr mit Halter und Taststift (SKA-
315) in die Ziundkerzenbohrung ein-
schrauben und den oberen Totpunkt
des Kolbens ermittein, AnschlieBend
das Polrad gegen die Drehrichtung des
Motors weiter drehen, bis der erforder-
liche Zundzeitpunkt von 0,7-1,0 mm
v. OT erreicht wird. In dieser Stellung
des Polrades wird dessen Markierung
auf den Steg im Motorgehduse Uber-
tragen. AuBerdem miBte der Kontroll-
stift in dieser Lage in die Bohrung des
Spulenkorpers einrasten. Sollte dies
nicht der Fall sein, ist eine Korrektur,
wie auf Seite 25 geschildert, erforderich.

3.21 Fertigmontage des Motors

Nach Montage der vorderen Motorauf-
hangung an der Unterseite der beiden
Gehausehalften und Einfillen wvon
500 cm? Getriebedl SAE 80, kann das
Aggregat wiederum in das Fahrwerk
eingebaut werden, SchlieBlich wird der
linke Seitendeckel mit Kickstarter- und
FuBischailthebel montiert,
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BING-Schiebervergaser

Der BING-Vergaser vom Typ 21 ist ein Flachstrom-Schiebervergaser mit Nadeldlsen-
Teillaststeuerung, Leerlaufsystem und Startvergaser.

Starthilfe

Bei kaltem Motor mittels handbetétigtem Startvergaser. Dieser ist ein Schieberver-
gaser, der parallel zum Hauptvergaser arbeitet.

Am oberen Ende des Starterkolbens greift der Starthebel (34) ein, der am Vergaser-
gehduse mit der Schraube (35) und der Sicherungsscheibe (36) befesligt wird. Mit
ihm kann der Startkolben gegen die Kraft der Feder (32) angehoben werden, wobei
der Kraftstoffaustritt in den Startvergaser und der Luftkanal von der Filterseite zur
Motorseite des Startvergasers geoffnet werden. Oben wird der Startvergaser mit der
Schraube (31) abgeschlossen. Die Abdichtung des Startkolbens gegen diese Schrau-
be erfolgt mit der Gummitille (30).

Leerlaufsystem

Im Leerlauf des Motors ist der Gasschieber so weit geschlossen, daB er die Gas-
schieber-Stellschraube (16) berlihrt. Mit dieser Schraube kann die Leerlaufdrehzahl
verdndert werden. Rechtsdrehung ergibt héhere Leerlaufdrehzahl und umgekehrt.
Die Gasschieber-Stellschraube (16) ist mit der Feder (17) gegen selbstandiges Losen
gesichert.

Die Leerlaufeinstellung wird grundsétzlich nur am warmen Motor vorgenommen.
Zundchst wird die Luftregulierschraube durch Rechtsdrehung ganz eingeschraubt
und um die fiir den Motor angegebene Anzahl Umdrehungen durch Linksdrehung
getffnet. Rechtsdrehung ergibt ein reicheres, Linksdrehung ein armeres Gemisch.
Die jeweils angegebene Leerlaufeinstellung gilt nur als Richtwert. Die optimale Ein-
stellung wird meist davon etwas abweichen. Man wéahit mit der Gasschieber-Stell-
schraube (16) die gewiinschte Leerlaufdrehzahl. Die Luftregulierschraube wird dann
gedffnet, (nach links!) bis die Drehzahl ansteigt. Dann schlieBt man die Schraube
wieder um eine viertel Umdrehung.

Hauptreguliersystem

Die vom Motor angesaugte Gemischmenge und damit seine Leistung werden durch
den Querschnitt im VergaserdurchlaB geregelt, der vom Gasschieber (13) freigege-
ben wird. Durch die Luftstrémung wird im VergaserdurchlaB ein Unterdruck gebildet,
welcher Kraftstoff aus dem Schwimmergehduse durch das Dilsensystem hindurch
ansaugt. Die Einstellung des Vergasers wird mit Hauptdisen und Nadeldusen ver-
schiedener GroBen sowie mit Gasschiebern und Disennadeln verschiedener Aus-

fuhrungen vargenommen.

.Nadelstellung 2" bedeutet dabei, daB die Disennadel (12) mit dem zweiten Einstich
von oben in das federnde Haltepldttchen (11) eingehingt ist.
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Wenn bei langer Vollgasfahrt durch Uberhitzung ein Klingeln des Motors auftritt, ist
die nachstgroBere Duse zu wahlen,

Im mittleren Bereich sind Feineinstellungen zwischen zwei NadeldisengroBen mittels
der Diusennadel vorzunehmen. Durch Hoherstellen der Dusennadel wird das Gemisch
kraftstoffreicher, durch Tieferstellen kraftstoffarmer.

Es ist zu beachten, daB die Stellung der Disennadel sich nur auf die Gemischbildung
in den unteren und mittleren Geschwindigkeiten und nicht bei einer Vollgasfahrt aus-
wirkt. Bei einer guten Vergasereinstellung ist der |solator der Zindkerze braunge-
brannt. RuBige oder nasse Kerzen zeigen, daB das Gemisch zu kraftstoffreich, weiBe
Kerzen, daB das Gemisch zu kraftstoffarm ist.

Man beachte stets, daf nur ein richtig eingestellter Vergaser fir ein wirtschaftliches
Arbeiten birgt.

Regulierung des Kraftstoff-Niveaus

Das Schwimmernadelventil dient in Verbindung mit dem Schwimmer nur zur Rege-
lung des Kraftstoffzulaufes, nicht aber als Absperrventil bei stehendem Motor. Klein-
ste Fremdkdrper kénnen sich zwischen Ventilsitz und Nadelspitze ablagern und das
vollstandige SchlieBen des Ventils verhindern. Beim Abstellen des Motors muB des-
halb grundsédtzlich der Kraftstoffhahn am Tank geschlossen werden. AuBerdem ist
es erforderlich, den Kraftstoff vor dem Eintritt in den Vergaser zu filtern. Dabei ist das
Filter so zu wéhlen, daB Fremdkdrper mit Abmessungen lber 0,1 mm abgeschieden
werden und der Zulauf des Kraftstoffes nicht unzuldssig behindert wird.

Die Schwimmernadel (19) enthalt einen federbelasteten Kolben, mit dem sie das
Schwimmerscharnier beriihrt. Damit werden Schwingungen des Schwimmers (18)
elastisch abgefangen. AuBerdem ist die Schwimmernadel (19) durch den Federbiigel
(20) mit dem Schwimmerscharnier verbunden, so daB sie zwischen Schwimmer und
Ventilsitz keine den Zulauf drosselnde Eigenbewegungen ausfihren kann. Federung
und Zwangsfilhrung der Schwimmernadel tragen wesentlich zur Konstanthaltung der
Kraftstoffhohe in der Schwimmerkappe bei. Beim Einbau eines neuen Schwimmers
muB die Kraftstoffhohe eingestellt werden. Dabei ist die Federung der Schwimmer-
nadel zu beriicksichtigen, welche beim Einstellen nicht durch das Gewicht des
Schwimmers eingedrickt werden darf. Man |egt also den Vergaser am besten waage

recht, bis der Schwimmer die Schwimmernadel leicht berdhrt. In dieser Lage wird die
Zunge am Schwimmerscharnier so ausgerichtet, daf die Planflachen auf den Unter-
seiten der Schwimmerkdrper parallel zur Dichtfliche des Schwimmergehaduses
stehen.
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ergaser — BING 21/20/105

Hauptdiise
Nadeldise
Leerlaufdiise
Dichtring
Schutzkappe
Stellschraube
Mutter
Deckelverschraubung
Schieberfeder
Scheibe
Steckscheibe
Dusennadel
Gasschieber
Luftregulierschraube
Gummidichtung
Stellschraube
Feder
Schwimmer
Schwimmernadel
Federbiigel

Stift

Dichtung
Schwimmerkappe
Federbiigel
Isolierscheibe
Isolierbiichse
Klemmring

Mutter

Schraube
Gummikappe
VerschluBschraube
Feder

Kolben
Handhebel
Schraube
Federring
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2. Technische:-Daten

Motor

e & i
Bauart . . .
Anordnung .
Hubraum .
Bohrung .
Hub . . .
Verdmhtung z
Héchstleistung
Max. Drehmoment . .
Kihlung . .
Schmierung

Vergaser

TP & o s
Hauptdise .
Nadeldise .
Disennadel
Nadelstellung . .
Leerlaufdise . .o
Leerlaufluftschraube . .
Schieber . )

Elektrische Anlage

Typ . :
Zundspula 3
Zundkerze,’Warmewert

Elektrodenabstand

Ziindzeitpunkt v.OT . . .

Scheinwerferlampe
Ricklichtlampe .
Bremslichtlampe
Tacholampe .
Drehzahlmesseriampe A

Kuhlwasserkontrollampe .

Fernlichtkontrollampe .
Leerlaufanzeigelampe .
Blinkerkontrollampen
Blinkleuchten .
Kennzeichenlampe
Batterie $ w
Signal . .

Getriebe

Bauart . .

Gangzahl .

Schaltung . .
Getriebedl und ~Menge

KS 80
530-050

. 314-010

KS 80 Touring
530-070

314-011

Einzylinder-Zweitaktmotor Einzylinder-Zweitaktmotor

mit Getriebe verblockt

mit Getriebe verblockt

tatséchlich 78,11 cm® (nach Steuerformel 77 cm?)

46 mm

. 47 mm
. 11,2:1

6.4 kW bei 6000 min~"'

. 10,8 Nm bei 5500 min~'
. Wasser
Mischungsschmierung 50:

Bing 21/20/105

85

6602

2B2P

3

35

¥ Umdrehungen offen

. 12

46 mm

47 mm

11,2:1

6,4 KW bei 6000 min~’
10,8 Nm bei 5500 min~’
Wasser

1

Bing 21/20/105
85

6602

2B2P

3

-+ 35

% Umdrehungen offen
12

Motoplat PT-1017 MHKZ 6 V/35-30-13 W

: Zindkonverter, Motoplat-Nr. 9620

Champion N2, Bosch W3C, Beru 275/14/3,

. Wiarmewert 275
. 0,5 mm
. 0,7 mm + 0,3/7000 min~’

6 V, 35/35 W (Bilux)

0,5 mm

0,7 mm + 0,3/7000 min™’
6V, 35/35 W (Bilux)

6 VIS W

6 VIS W

Elektrumschar Ladesatz mit NC-Batterie 6 V/1 Ah

Horn 6 V/I2 A

y Klauengetriebe
5

FuBschaltung

30

Horn 6 VI2 A

Klauengetriebe
5

Fu Bschaltung

_ SAE 80, 450 cm® (500 cm® bei Erstfiillung)



yyw.zunf lappie nl @

Ubersetzung im Getriebe
1.Gang . . . . . :
2. Gang

SGang

4. Gang
5. Gang

Kupplung . . . . .

Primérantrieb . . . .
Ubersetzung

Motor/Getriebe . . . .

Sekundéarantrieb

Rollenkette ' X 548" . .

Ubersetzung
Getriebe/Hinterrad
Gesammharsatzung
1.Gang ... .
2. Gang
3. Gang
4. Gang
5. Gang

Fahrgestell

Bauart . . .
Hadaufhﬂngung vorn .
Gabelholmolfillung
Abfederung vorn . .
Radaufhéngung hinten .
Abfederung hinten.

Laufréder x
Bereifung [unrnfhmten)

. . 110 em

. . Schraubenfedern

. . Profil-Langschwinge
. hydraulisch gedampfte Federbeine mit

.. 3,82
. 231

1,65
1,30
1,12

3,29 (56:17 Zdhne)

. 114 Glieder
. 2,44 (39:16 Zdhne)
. 30,66

18,57
13,25
10,47

8,99

8RR

-t - NGO

5

3]

. Mehrscheiben- leadkupplung
. Stirn-Zahnréder mit Schrdgverzahnung

3,29 (56:17 Zahne)
114 Glieder
2,44 (39:16 Zdhne)

30,66
18,57
13,25
10,47

8,99

. . DruckguB-Zentralrohrrahmen
- gadﬁm?fte Teleskopgabel, 120 mm Federweg
SAE 20 W 20 HD je Holm

Schraubenfedern
Profil-Langschwinge

auBenliegender Feder, in 3 Stufen verstellbar,
je nach Belastung, 94 mm Federweg
Alu-DruckguBrader WM 1/1,6 X 17"

. . 2,75-17" R/2,75-17"R

Reifenluftdruck solo varn 1,8 bar Uberdruck
hinten 2,2 bar Uberdruck

mit Sozius vorn 1,8 bar Uhardruck

hinten 2,7 bar Uberdruck

2,75-17" R/3,00-17" R
1.8 bar Uberdruck
2,2 bar Uberdruck
1,8 bar Uberdruck.
2.7 bar Uberdruck

Bremsevorn . . . . . . . Schalhanbmms& 220 mm Durchmesser

Bremse hinten . . .
Kraftstoffbehilter- Inhall g
Kiihifiissigkeit . . . . . . 0951

Gewichte, MaBe, Verbrauch, Geschwindigkeit

Leergewicht . . ca. 105 kg
Zul. Gesamtgewlcht : . . 300 kg
Zul, Radlast vorn . . 120 kg
Zul. Radlast hinten . . 200 kg
Radstand . . A . 1235 mm
Lénge . . . . 1870 mm
Bralte. . « ~ < .ov o+ GED MM
HOO® i spainieme wionn THES MM
Sitzhbhe . . . . 768 mm
Kraftstoff- Nurmvernrauch . ca. 29 11100 km
Héchstgeschwindigkeit. . . 80 km/h
Bergsteigefdhigkeit . . . . 55%

AN

. . Trommelbremse, 150 mm Durchmesser
. 13,5 | (einschl. ca. 2,4 | Reserve)

0851

ca. 108 kg
300 kg
120 kg
200 kg
1235 mm
1890 mm
740 mm
1100 mm
770 mm
ca. 2,9 1/100 km
B0 km/h
51%



“6. Motorstorurigen

1. Motor springt nicht an
Ursachen: Kraftstoffzufuhr unterbrochen, bei kaltem Motor Starteinrichtung nicht

bedient oder versehentlich Gasdrehgriff betatigt - wodurch die Start-
hilfe unwirksam wird -, verstopfte Dusen, Motor ersoffen, Zundung
nicht eingeschaltet, defekte Ziindkerze, schwacher Zindfunke, Zund-
kerze hat durch Schmutz, Wasser oder Ol KurzschluB bzw. Briicken-
bildung.

2. Motor springt schlecht an

Ursachen: Gemisch zu mager (Starteinrichtung bedienen), Leerlaufdise ver-

stopft, Zliindkerze verschmutzt oder verdlt, Elektrodenabstand der
Zindkerze zu groB oder zu klein (schwacher Zundfunke), Wasser im
Kraftstoff, Starterdiise im Schwimmergehduse (tiefste Stelle) ver-
stopft, Bohrung im Vergasergehause (Fortsetzung des Steigrohres im
Schwimmergehaduse) verschmutzt, Gasschieber zu weit angehoben,
z.B. wenn beim Startvorgang der Gasdrehgriff betatigt wird oder wenn
die Schieberanschlagschraube zu weit hineingedreht wurde,

3. Motor springt an, bleibt aber beim Gasgeben stehen
Ursachen: Hauptdiise oder Kraftstoffleitung verstopft, Motor noch zu kalt, Ver-

gaser schlecht eingestelit.

4. Motor springt an, setzt aber zeitweise aus (Patschen oder Niesen)

Ursache:

Defekt in der HKZ-Anlage. Zur Uberpriifung Abstellerkabel (schwarz-
blau) von der Steckverbindung am Rahmen abziehen. Danach muB der

Motor einwandfrei laufen, wenn die Ziindanlage in Ordnung ist.

5. Motor springt an, arbeitet aber unregelmaBig und stottert beim Gasgeben

Ursachen: Gemisch zu fett (kleinere Disen einsetzen, Nadelstellung im Gas-

schieber dandern), Luftfilter verschmutzt, Vergaser lauft Uber, Zund-
kerze verdlt oder verruBt.

6. Motor lauft, knallt aber im Auspuff

Ursachen: Zindung setzt aus, Zundzeitpunkt nicht korrekt.

7. Motor klopft und klingeit
Ursachen: Zu viel Friihziindung, Gluhziindung infolge glihender Olkohle oder

Zundkerzenteile, zu kleine Hauptdise.

8. Motor hat keine Leistung

Ursachen: Gemisch zu mager oder zu fett, zu wenig Frihzindung, Auspuffanlage

verunreinigt, Luftfilter verschmutzt, Zylinder und Kolben verschlissen.

9. Kraftstoffaustritt am Uberlauf (Vergaser)

Ursache:

Fremdkorper aus dem Kraftstoff oder Tank am Schwimmernadelsitz.
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7. Spezialwerkzeuge

Bestell-Nr. Bezeichnung
1 SKA-314 Motoreinspannvorrichtung
2 SKA-373 Halteschlissel
3 SKA-263 Abdrickschraube
4 SKA-297 Halteschlissel
5 SKA-84 AuspreBvorrichtung
6 SKA-235 Spannvorrichtung
7 SKA-246 Gewindebolzen
8 SKA-213 AbsTigzbolzen
9 SKA-372 Einschlagdorn
10 MVE-734 Hohldurchschlag
' 11 SKA-217 Aufsteckhilse
12 MV6-339 Aufsteckhiilse
13 MVE-347 Hohldurchschlag
14 MVE-2002 Aufsteckhiilse
15 SKA-368 MeBbolzen
16 MVB-115 Richteisen
17 SKA-369 Einfihrdorn
18 SKA-315 MeBuhr mit Halter
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Anwendung siehe Bild Nr.
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12,13
12,13
12,13




wyw . zunf [HppTEVeITEYEl MINIWEID:

Folgende Anderung wurde nach Drucklegung eingefiihrt:

Ab M-Nr. 9924 295 werden nur noch B anstelle von urspringlich 10 Kupplungs
federn eingebaut.

Gleichzeitig wurde eine geidnderte Lamelle, Best.-Nr. 314-06.606, montiert, Dies:
MaBnahmen dienen der Betatigungserleichterung. Eine Reduzierung der Federnzat
kann nur in Verbindung mit vorgenannter Kupplungslamelle erfolgen.
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WICHTIGER HINWEIS!

Nur ZUNDAPP-Original-Ersatzteile
gewahren Sicherheit und schiitzen
vor Schaden. Der Einbau von Teilen
fremder Herkunft fihrt zum Erio-
schen des Garantieanspruches.
Verwenden Sie deshalb nur
ZUNDAPP-Original-Ersatzteile.



