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Att ögo och ott köro en ZUNDAPP ör nögof ott glödios 6t, det ör som ott ho skoffot
en god vön, som dr pdlitlig i ollo situotioner.

ZUNDAPPS tekniker hor sedon 
,l920 

orbetot för ott ledo utvecklingen pÖ mc-fronten och

den moskin de idog erbiuder Er ör en ollt igenom förstklossig produkt, vilket ocksö

tidigore ögore ov ZUNDAPP vitsordor. Vi <ir övertygode om ott Er moskin kommer olt
voro Er till mycken nytto och nöie, men Ni kommer otl lrivos önnu bcillre tillsommons,
om Ni först löser denno instruktionsbok och fölier de onvisningor, som finns i den.
Lycko till med Er nyo ZUNDAPP Ni hor ett fordon otl voro slolt över.

VIKTIGI! AB Motorkroft
Worfvinges Väg 30

II25I STOCKHOLM

ZUNDAPP-Werke GMBH

SMUNCHEN 80

Anzinger Slrosse I -3Boro ZUNDAPP orginoldelor ger Er fufl säkerhet ochlrygghet. Uvertygo Er dörför om qr Ni vid ev. repdrotione;für orginoldelqr monterqde. Vid montering ov s.k. ,,pirot-delcrr" förfoller gensst qll rött till goronti.
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fypbeteckning
5t7-30 t0ZUNDAPP-historik

Er ZUNDAPP-moskin cir en produkt ov flero drtiondens utveckling boserod pö mcingder
ov erforenheter frön motorcykeltillverkning.

Vi vill ge Er en kort ZUNDAPP-historik som kon ge Er en liten bokgrund till iusi Er

moskin.

ZUNDAPP grundodes under det försto vcirldskriget och tillverkode dö huvudsokligen
tci ndo ppo roter.

1922kom den försto motorcykeln ut, en 21 1 cc pd 21lzhk. Tonken vor ott göro en ,,folk-
motorcykel" och det lyckodbs ocksö {ör pö mindre ön 3 dr producerode firmon över
,l0.000 Äoskiner, vilket vor en oktningsvord möngd för den tidens förhdllonden.
,l930 

kom ZUNDAPP med sin försio 4-toktsmoskin, en 500 cc pÖ 1B hk, den försto sd

kollode boxermotorn.
-l933 kom ZUNDAPPs storo genombrott dö de visode 7 nyo modeller frÖn 200 cc upp
till 800 cc. Serien kollodes ov dötido tekniker för ett teknikens mösterverk och produk-
tionen som kom pö l6ngi över 

.l00.000 
nnoskiner motsciger inte desso lovord.

Under det ondro vörldskriqet kom ZUNDAPP ut med nÖgot som vor föregdngoren iill
den moderno ieepen. En -motorcykel pÖ 750 cc med en fost monterod sidvogn och
differentiol meä drivning civen p6'sidvognshiulei. lAmeriko finns önnu nÖgro exemplor
kvor vördo sin vikt isu-ld blond somloino. Den hode en bensintonk pd cirko 40 liter
och kunde vcixlos medhond eller fotvcixel. Den vor öven försedd med en tillsotsvöxel-
lödo, vilket gov den ötio vöxlor fromöt och tvd bock. Noiurligtvis vor den dessutom
kordändriven-. Bromsorno vor hydruolisko och mognettöndningen vor helt inkopslod. KS 50 Super Sport, 3-vöxlod, folväxel, kickstorr'Bild r
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Nögro ov desso fördelor finns idog pd morderno motorcyklor, men tönk pd off KS 750
byggdes för 25 ör sedon.

Efterfölioren till KS 750 blev KS 601 , civen kollod "Den Gröno Elefonten", en moskin
som hor vunnit ollt som gör ott vinno i iillförlitlighetstcivlingor.

Numero cir 4-toktstillverkningen helt nerlogd och civen tillverkningen ov större molorer.

Den enormo sotsningen pd smdmotortillverkningen, det vill sögo 50 cc och 100 cc
moskiner hqr döremot slogit völ ut, eftersom mon dels med 50 cc lyckots sld en hel rod
göllonde vörldsrekord ilöngtids- och löngdislonsökning och dels med böde 50 cc och,l00 

cc och pö senore tid civen med 
,l25 

cc, lyckots besegro vörldseliten iproktiskt togel
o I lo upptci nkl igo ti I lförlitl ighetstcivl ingor.

Ett bevis pö detto cir iu blond onnot den sisto sexdogorstövlingen som gick i Sverige
med utgöngspunkt frdn Korlskogo dcjr Klous Kemper pö en ZUNDAPP med en 75 cc
motor tog 659,34 poöng ov 660. möiligo. ZUNDAPP erövrode dör dessutom 11 guld-
medolier och vor överlögset snobbost i vorvloppen i klosserno 50 cc,75 cc,-l00 cCoch
125 cc.

Allo desso 6r och ollo de tcivlingor som körts under ören hor skopot Er ZUNDAPP-
moskin och vore sig Ni hor Er cykel för bruksdko eller konske för iövling, sö vet Ni ott
Er ZUNDAPP hor dän inbyggdo s'cikerhet som ger Er en frygg körning.

Teknisko dotq

Molor
slogvolym
cyl. diom / slogl.
kompressionsförhd I londe
effekt hk
vo rvto I

o rbetsscilt
smörimedel för vcixel IÖdon,

vöxellddsolio
oliemöngd i vcixellÖdon
smörining ov cylinderloPP
oliesort
brönsleförbrukning Per'l 00 km

enligt tysk riorm

Förgosore Bing
huvudmunsiycke
nölmunstycke
nÖlinstöllning uPPifrön
insugsliuddömpn ing

278-03 L2

50
39141 ,8
l:9
1,0

3200

tvdtokt

SAE 80
co. 350 cc

1:25
tvötoktsolio eller motorolio SAE 40

l,)

1 19,5174

54
2,17
2 spöret
insug genom romen

76
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El. system Bosch

töndinstötlning fore övre varaprnt t
tcindstift Bosch

el e ktrod ovstd nd
strdlkostorlompo
bokliuslompo
bromsliuslompo
sig no lhorn

Vüxellädo - totol ulvcixling
I : ons vöxel
2 : ons vöxel
3 : ons vcixel
koppling
kedio

6 V/rs-3/5 W
1,8 mm

w175Tt
0,4

6 V/I5 W, Bilux
6V/3W
6Vl5W
-6Vlr5W

1:41 ,78
1 : 25,00
1 :16,29
flerskivig i oliebod
ll6 rullor 1lzx3/te"

Rqm fiödring from
bok

bromso r

h iul
döck from
bok
ringtryck from

bok
bensintonkens rymd
reservtonkens rymd
lockering

Mütt och vikter
iomvikt i kg co.
högsto belostning i kg
oxelovslönd m.

lcingd m.

bredd m.

höid m.

sitthöid m.

teleskop
svingorm
120 mm @

21"
21 x2,75"
21 x2,75"
1,4 otü
.l,6 

otü
11 ,25l.
co. I
rod/

,81
blö, orizonoguld

74

235
1,24
1,92

0,62
,l,005

0,76
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Bild 3

Använd rätt driv- och smörimedel

Bensin

Rött bensin för Er ZUNDAPP cir den i

morknoden sö kollode normolbensinen,
onvcind söledes inte högokionig bensin.
Den skodor noturligtvis inte motorn men
ger Er heller ingo fördelor och dessutom
ör förgosorinstcillningen ovsedd för nor-
molbensin. Om Ni cindö skulle vilio provo
högoktonigt brönsle möste Ni minsko
huvudmunstycket med ett steg.

mekonisko delor för smöriningen sdsom
oliebehöllore, oliepun\p och dylikt.

Smöriningen fölier ocksö olltid normolo
smöribehov eftersom en ökod belostning
kröver mero oosoödroo och dörmed ock-
sä mero brarisle'och äutomotiskt sdledes
ocksd mero olio.
Smörininos{örhdllondet I :25 betvder: I Ii-
ter oiio "pa Z5 liter. bensin, 0,4'liter oljo
pö 10 liter bensin och 0,2 liter olio pd 5
iiter bensin. Experimenlero inle med olie-
inblondningen. Mer olio i blondningen cir
inte bro för molorn och noturligtvis inie
heller för liie oljo !

Kör oldrio Er ZUNDAPP-molor med ren
bensin. Aien en gonsko kort körtid kon
ge svöro motorskodor.

Rom- och Molornummer (se bild 2 och 3)

Vorie moskin ör försedd med ett seporot
rom-och motornummer och likosä en tvo-
skylt, vors nummer ör Vög- & Vottenbygg-
nodsstyrelsens godkcinnondenummer ov
moskinen (gciller moped). Denno typskylt
ör plocerod pö vönstro sidons romköpo

medon rom- och motornumrens olocerino
Iromgör ov ovonst6ende bilder.
Vi rekommenderor Er, för sökerhets skull,
ott noiero desso bddo serienummer seoo-
rot, sd oit Ni vid en eventuell stöld hor
dem tillgcingligo.

Mororoljo
För motorns smörining cir det bcist ott on-
vöndo sjölvblondonde tvötokisolio.

Smörining

ZUNDAPP-motorn orbetor som bekont med
smörimedlet inblondot i bensinen i likhet
med de flesto tvöioktsmotorer och blond-
ningsförhöllondet skoll voro 1,25 det vill
sögo 4olo öven under inkörningstiden. Ge-
nom detlo smörisystem fordros heller ingo

-

Tillsqtsmedel för brönslet
I hondeln förekommer iolriko "underme-
del" som skoll ge högre kroft, bcittre
occelerotion, scinkning ov bensinförbruk-
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nlngen, bcitire smörining o. s. v., men om
Ni onvcinder de moderno tvötoktsoliorno
behöver ingo södono tillsotsmedel' on-
vo noos.
Vi hor dock qiort upprepode orov med
Desolite och fÜhnit oit'dehno iilisois. soe-
ciellt vid korto körninqor dö moiorn ihte
blir genomvorm, hor än god verkon mot
korrosion. Vi rekommend=eror dörför Er
som kör sö korto ströckor doqlioen ott
motorn inte hinner bli helt vorir,"ott on-
vcindo Desolite som tillsots.

Vöxellüdsolio
Primörironsmission, koppl ing och vöxellddo
löper stcindigi i olio oöh ör-helr skildo frön
den normolo motörsmöriningen. Till detto
öndomdl skoll en speciell-vöxellödsolio
med viskositet SAE äO onvcindos. Denno
oljekvolitet kon onvöndos öret om.

Smörimedel för romen
Er ZUNDAPP ör pö ollo vifoto punkter
permonentsmord och fordror sdledes in-
gen speciell smörjning. Ett undontog för
detto ör noturligtvis sjölvo drivked jon-mel-

12

lon vöxellödo och bokhiul och iill denno
möste Ni onvcindo ett speciellt kediefetf
eftersom olio eller konsistensfett oänorn
den vcirme-utveckling som blir i trJnsmis-
sionen redon efter n69ro kilometer hor
kostots ov. För kedion rekommenderor vi
dörför t. ex. Klüberi kediefeti. För smöri-
ningen ov reglogekoblorho kon en tunn-
fl ytonde motorolio onvcindos.

Körinstruktion

Vi vill med de fölionde roderno ge Er de g
ZUNDAPP, sö ott Ni snobbt kon lalo kanno Ei
för större gladie och förtroende för den.

rundlciggonde instruklionerno för Er
moskin och dcirigenom snobbt ocksd

För KS 50 Super Sport vill vi pöpeko, oti Ni möste undviko konstont fullqoskörnino och
vögdrogning i uppförsbockor uÄder de försto 500 km. Dörefter kon Ni"koro ."Jfrtlt
gospödrog.

Lufttryck
Tryckei i dcicken cir viktigi för Er körkom-
fort och för Er scikerhät sövöl som för
döckens livslöngd. Tryckel möste notur-
ligivis ovpossos efter den belosinino mos-
kinen körs med men i den teknisko-soeci-
fikoiionen onger vi riktvörden.

Morkstödet
Er ZUNDAPP cir utrustod med ett brett och
kroftigt centrolsföd, vilket cjr lött ott on-
vöndo. Se boro upp sö oit Ni stöller ifrön
Er moskinen dcir Ni hor eit fost underlog.
Uiscitt inte styrlöset för onödig belosining
genom ott io upp och ov moskinen frdn
stödet med l6set spörrot.

sryrläs (bild 4)

Styrldsei befinner sig pd styrhuvudets
vcinstro sido. För ott löso eller ldso upp lä-
set möste styret std öt höger. Nyckeln skoll
för ldsning vridos 6t vönster. Sedon tryckes
ldskolven in med nyckeln. Dcirefter'skoll

13

Bitd 4

Tändstift
Vi rekommenderor fölionde tcindstift:
Bosch 175 Tl eller Berv175/14.
Nyo 1öndsiift hor inte olliid de instöllnin-
gor som ör lömpligo och vi ber Er dcirför
ott kontrollero vid montering ov nytt tönd-
stift, ott elektrodovstöndet ör-0,4 mm.

I
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nyckeln vridos öt höger och drogos ut.
För ott löso upp löset skoll nyckeln vridos
6t vönster. Hörvid frigöres lösklocken.
Sedon vrides nyckeln öter 6i höger och
kon drogos ur l6set. Smöri ei styrlösei,
orrvcind ei vdld vid Idsondet! Om löset
frusit, vcirm nyckeln före den sötts in i

ldset och försök pö sö scitt oit iino upp
Idset.

Tonklocker (bild 6)

lnklusive reservtonk rymmer bensintonken,l,l,25 liter. Tonklocket sitter fost med en
boionettfotining och lossos genom oti vri-
dos till vcinster. Tonklocket ör giort sd oit
lonken kon urluftos genom detto och kon-
trollero d6 och dö ott luftkonolerno inte
blir igentcippto d6 det kon ge visso drift-
stö rn i ngo r.

Bensinkronen (bild 5)

Bensinkronens instöllning cir fölionde, Z
ör liko med stöngd, A ör liko med huvud-
tonken och R ör liko med reservtonken.
Ncir moskinen porkeros skoll kronen olltid
stö ng os.

Kör olltid med kronen instölld od A sö
ott Ni vid ett eventuellt driftstobp olltid
kon slö över iill reservtonken. N'i 'hor dö
en reservmcingd ov 1,8 liter bensin som
för KS 50 Super Sport rcjcker cirko 60 km.

Koilstort (bild 7)

Pö ZUNDAPP KS 50 Super Sport finns pö
förgosoren eft stift med vilket en chokeski-
vo regleros. Den behöver boro onvöndos
nör motorn ör koll eller vid kylig vöderlek.
Nör chokeskivon monövreros skoll gosen
voro helt ovdrogen och dd Ni sedon stortor
vrider Ni gosen till dess ott Ni kcinner ett
lött motstönd men inte Icingre eftersom
chokeskivon i sö foll oulomotiskt öppnos.
Om moskinen inte stortor genost bör Ni
dörför pö nyti konirollero otf Ni inte drogit
pö gos sö I6ngt oti chokeskivon sotts ur
f u n ktion.

Gashondtoger (bild 6)

Pd höger sido ov styret sitter goshondto-
get som vio en reglogekobel monövreror
förgosorens trottel.
Med stöllskruven (pd goshondtoget) kon
den önskode friktionen stöllos in.

Gosho ndtog
Tcindnings- och liusomkopplore
Koppl ingshondlog
Hondbromshondtog
Tonklock
Smörinipplor för reglogekoblor
Ställskruv för koppl ingskobeln
Stöllskruv för hondbromskobeln
Stcillskruv för goskobeln
Avblci ndingskonto kt
Signolkno pp
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Vid occelerotion vrides goshondtoget om
för fullt men nör Ni ndtt den önskode
hostigheten rekommenderor vi oit dro ov
goseÄ nögoi efiersom motorn dörigenom
ärbetor olsevcirt sporsommore somtidigt
som topphostigheten behölles.

Tönd- och liusomkopploge (bild 6)

ZUNDAPP ör försedd med en kombinerod
töndnings- och liusomkopplore, vilken

16

monövreros med en speciell töndnyckel.
Nör denno stuckits i öch vridits om till
löge I ör töndningen inkopplod och mos-
kinen kon stortos och nör nyckeln vrtdtts
lill löge 2 ör öven ljuset inkopploi. I desso
bddo lögen ör nyckeln inte urtogbor.
Eftersom Er moskin inie ör försedd med
botteri kon Ni endost fÖ lius ncir motorn
ör igöng.

Avblöndor- och signolknopp
(bird 6)

KS 50 Super Sport cir försedd med en strdl-
kostorlomoo 6ö 15 wott Bilux vilket inebör
ott Ni hoi- ovblcindbort lius. Omkoppling
mellon hel- och holvlius regleros med den
pö styrels vönstro sido monterode ovblönd-
ninqskontokten.
DeÄno cir öven kombinerod med en signol-
knopp som pöverkor det elektrisko signol-
h ornet.

Kopplingshondtos (bild 6)

Pö styrets vönsiro sido finns ocksÖ kopp-
lingshondioget. Nör detto dros in pÖverkor
det"to genori en reglogekobel en speciell

kopplingsorm och kroftöverföringen mel-
lon motor och bokhiul kopplos ur. Givetvis
skoll kopplingen onvcindos vid vorje vöx-
ling.
Reglogekobeln för kopplingen skoll ho ett
spel p6 1-2 mm. Deiio gör oit mon med
sökerhet skoll veto oit kopplingsormen inie
ligger emot kopplingsstiftei inne i motorn.

Kicksrorr (bild B)

Stort ov motorn sker med hiölp ov kick-
storten oö moskinens vcinstro sido. Nör
kicksiortän irompos ner dror den runt mo-
torn 3-4 gönger'och moskinen stortor. Vid
stort skoll vöxellödon voro i frilöge.
Genom ott rullo moskinen from och till-
boko, förvissor Ni Er om ott ingen vöxel
ligger i.

Glöm inte bort ott öppno bensinkronen
(bild 5l och vid koll motor mdste ocksö
choke onvöndos enligt tidigore omskrivno
rekommendotioner (bild 7). Töndningen
möste noturligtvis inkopplos (bild 6) och
gospödrogel öppnos nägot, men inie för
mycket, sd ott chokeverkon upphör. Trom-

Bild I
'I - Kickstort
2 : Fotvöxelpedol

po sedon ner kickslorten lugnt I eller 2
oönoer sd oti Ni suqer in försk bensin-
iuftb"londning i moiori och siorto dorefter
motorn genom ott trompo till kroftigt. Nör
motorn ör vorm behöver desso förberedel-
ser inte ske uton dö kon mon storio redon
pö försto kickningen.

17
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lskruv för tomgöngen
lskruv för reglogekobel

gonde stdlkulor som pressos ui genom oit
vöxeloxeln skiutes.

Med utgöngspunkt frÖn frilöget lögger Ni
i ettonivöiei genom otl trompo foivcixel-
pedolen nerötäch för ott vöxio till tvöon,
ireon respektive fyron lyfies sedon vöxel-
pedolen +ill dess översto löge. Om Ni hor
svdrigheter ott finno frilciget (mellon et-
tons och tvdons vöxel) rekommendor vi Er
ott lciggo ieitons vöxel och sedon lyfto
fotvöxälpedo len til I ungefcir hö lften.

Nör motorn hor stortot och Ni skqll foro
ivöq dror Ni in kopplingshondtoget trom-
poiner foivcixel och lögger dcirigenom i et-
ions vcixel och slöpper kopplingsregloget
under somtidigi gospddrog.

Ncir Ni nött en hostighet ov l0-l 5 km
ör det dogs oit laggo in tv6on och dö
droges kopplingen dter in somtidigt som
gosen minskos, fotvcixelpedolen lyftes till
iitt översto lcige och kopplingen slöppes
under somtidigi gospödrog. Vid vcixling till
treons vöxel förfor Ni pö sommo sött.

Om hostigheten vid körning siunker nögot
trots ott Ni ger mero gos, t. ex. vid en

kroftig stigning sö mdste Ni vöxlo ner.
Detto sker-pd sämmo scitt som vid uppvöx-
ling, men vid nedvcixling tryckes fotvöxel-
pedolen nedöt.

Om Ni vcixlor i högo hostigheter rekom-
menderor vi Er ott ge "mellongos" d. v. s.

ott ge motorn eti gospddrog ndr motorn
cir urkopplod.

Om molorn dd inte orkor pÖ tvöons vcixel
öterstör ott vöxlo ner ytterligore ett vöxel-
steg.

Tomgüngsinstüllning (bi ld 9)

Vid normol körning (nör motorn orbetor) cir
förgosorens huvudmunstycke i funktion och
ser till ott motorn erhdller den riktigo
brcinsleblondningen. Vid tomgöng, döre-
mot, orbetor en speciell konol som verkor
som tomgdngsmunstycke. Trottel i för-
gosoren möste ocksd öppnos ndgot och
den kon regleros med en stcillskruv vilken
verkor som stopp för trottel (se bild 9).

Ncir skruven skruvos indt ökos tomgdngen
respeklive minskos om skruven skruvos ui.
Om motorn sionnor efter en stund nör

3

BiId 9

1 : sröl
2 - Stöl

Bild 10

1 - Fotbromspedol
2 - Bromsliuskontokt
3 : Smörjnippel

Fo*vüxelpedol (bild 8)

Er KS 50 Super Spori cir försedd med en 3-
växlod vöxellödo vilken monövreros med
fotvöxel.
Vöxellödon cir ov sd kollod drogkilstyp, i

vilken somtligo drev ligger i stöndigt in-
grepp och desso spörros ov invcindigt lig-

t8

den stör pö iomgdng ör det lcimpligt ott
höjo tomgöngsvorvet nögot.
Tomgöngen skoll icke stöllos genom ott
reglogekobeln frän goshondioget korios
eller förlöngs. Spelet pd denno kobel skoll
voro 0,5-1 mm.
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Bild 11

1 - Nyckel till frömre förskruvningen
2 - Bokre förskruvningen
3: Lok
4 - Utrymme för verktyg
5 - Föstskruv för vönster romköpo
6 : Fösiskruv för vcinster romköpo

20

Pö styrets högro sido sitler hondbromsen
(bild 6), vilken vio en reglogekobel pöver-
kor bromsbockorno i fromhjulets fullnovs-
bromso r.

Fotbromsen.
Bromsen pö bokhiulet pöverkos med en
speciell bromsstöng som cir sommonkop-
plod med fotbromspedolen (bild l0) pö
moskinens högro sido. Vid bromsning lyser
ocksä outomotiskt bromsl iuset.
Undvik ott bromso sö hdrt ott hiulet blocke-
ros eftersom ett stillosiöende hiul bromsor
sömre cin eti som rullor ndgot.
För oit nd korto bromsströckor möste Ni
lciro Er oit onvcindo bcigge bromsorno sd
ott Ni i en nödsituotion öven kon onvöndo
frombromsen uton foro.

Verktyg (bild 1l )

Hondverktygen finns i ett speciellt rum i

giutgodsromen, vilket ör tillgöngligt ge-
nom luckon pö romens högro sido. Efter-
som verktygsfocket ör försett med l6s,

Bromsorns (bild 6 och 'l 
0)

Hondbromsen.

mösie Ni först ordentligt sticko i nyckeln
iden frcimre försl<ruvningen innon denno
kon lossos. Observero oit nyckeln ei skoll
vridos om.

Kontroll

Luftfiltret (bild l2 och 13)

Ett nedsmutsot Iuftfilter förloror sin re-
nonde verkon (smuts fölier med in i mo-
torn) och försömror moiorns kroff (genom
överfeitot brcinsle) och somtidigt höis ocksö
brönsleförbrukningen. Det ör dörför nöd-
vcindigi ott med iömno mellonrum göro
rent lufifi ltret.

För ott kommo öt luftfiliret mdste försi
luckon pö moskinens högro sido över
vertyksfocket togos bort. Sedon nös de
bddo föstskruvorno för den vönstro luckon
(se bild 11). Nör den vcinstro luckon togits
bort ligger utrymmel för insugsliudddmp-
ningen f riit (bild l2).

Efter ott klömmskruven (bild 13) lossots
kon insugsljuddcimporen drogos ut. Tog se-
don bort den övre delen ov insugsliuddöm-

Bild r 2

1 - lnsugsliuddömpore
2 : Luftfilter
3 : Gummiicitning
4 : Dcimporinsots
5 Klömmskruv för onslutning ov

insugsljuddömpo re
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Doren med onvöndonde ov en dorn med
i8-20 rn. diometer, exempelvis ett meisel-
skoft. (Se pilen p6 bild l2).
Ni för dd loss filtret, som cir eit mikrofil-
ter, det vill sögo ov popper vilket betyder
ott det inte fdr tvcittos rent med vorken
votten eller petroleumprodukter. Filtret
skoll göros rent genom ott sl6s eller pis-
kos försiktigi mot nögoniing sö ott Ni dcir-
igenom skokor ut smutsen.
Det ör mycket nogo oit filtret sötts ihop

Bild 13

1 :lnsugsliuddömpore4 Luftfilier
2-lnsugskonol 5'Filterhus
3:Dömporinsots 6 Gummitcitning

Bild r 4

I - Huvudmunsiycke
2 - Fcistskruv
3 : Skruvhöl för förgosorgoller
4 - Stöllskruv
5 - Skruv för förgosorlock

22

med insugsliuddömporen pö ett riktigt scitt
(se bild 13) och vi ber Er ocksd se iill ott
gummitcitningen ligger riktigt.
Dessutom möste rundningen peko i in-
sugsliudddmporens riktning vid montoget.
(Se undre pilen pö bild l2).
Mon för oldrig köro uton luftfilter efter-
som dels motorn dörigenom slits ner for-
tore och dels förgosorinstöllningen inte
löngre stömmer. Bo"rttogondet ov iuftfi ltret
ökor i inget foll hostigheten eller occelero-
tionen.

Förgosoren (bild 9 och 14)

För oft kunno to loss förgosoren för ren-
göring och test lossos den först frön mo-
iorn och dörefter lossos klömskruvorno
(bild 14) Bensinslongen droges dcirefter
ov frön röronslutningen. Pö KS 50 Super
Sport losso dcirefter de bödo skruvorno pö
blondningskommoren (bild 'l 4). Förgoso-
ren kon sedon togos bort.
Observero oit förgosoren oldrig bör ren-
göros med fosto verktyg uton ott endost
tryckluft och bensin för onvöndos. I som-
monhonget vill vi nömno oti montering ov
siöllboro munstycken tyvörr hor ökot mo-

torskodorno eftersom förgosorinstöllnin-
gen med desso munstycken inte blivit
lömplig.
Vi hor dcirför funnit nödvcindigt, ott i de
foll stöllbort munstycke monterots, Iöto go-
rontin förfollo för desso motorer.
Gosregloget skoll ho ett spel pö cirko
I mm och för ott stöllo in detto spel on-
vönder Ni stcillskruven, vilken ör synlig pd
bild 

.l4. 
Sedon instöllning giorts skoll stöll-

skruvorno lösos med de"näörför ovseddo
stoppmuttern. Smörre iustering ov gosko-
beln kon ocksö ske direkt vid goshondto-
get (bild 6).

Bränslefilter (bild I 5)

För oti förhindro föroreningor i bensinton-
ken ott kommo ner till förgosoren ör Er
ZUNDAPP försedd med ett brcinslefilter
(bild l5). För ott göro renl deito möste ben-
sinen först togos ur tonken vorefter bensin-
kronen toges bort genom ott sexkontmut-
tern (bild 15/1) vrides iill vcinster. Denno
mutter ör en speciolmutter som hor en hö-
ger och en vönstergöngo och det ör dörige-
nom möiligt ncir ni dter monteror brönsle-
kronen, ott sötio den i en grepprikiig vin-

23
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Bild 15 a

kel (bild 15/3). Se boro till ott-de befrntligo
pockningorno ör reno och oförstördo nör
Nigör monteringen.
Den under bensinkronen befintligo ge-
nomskinliqo smuts- och voitenuppsomlo-
ren kon noiurligivis lossos och tömmos
uton ott kronen toges bort.

Tändstilt och elektrodovstünd
(bild 16 och 17)

Kontrollero dö och d6 iöndsiiftets elektrod-
ovsiönd och ollmönno kondition sÖ ott
Ni hor en löttstortod moskin. Töndstiftet
kon borstos rent med en miuk stölborste
eller sondblösiros.

Konirollero och iustero eventuellt elektrod-
ovstdndet till 0,4 mm. För stort elektrod-
ovsiönd {örsväror storten och belostor
dessutom töndspolen mycket hdrt.
Aven vid montering ov nytt töndslift ber
Vi Er kontrollero elekirodovstdndet med
hicilp ov en tolk.

Brytorkontokterno (bild B, 1 6, 1 8, 19)

Losso klcjmskruven pö fotvcixelpedolen
(bild 8) och tog bort denno och losso sedqn
de tvö föstskruvorno pö vönstro vevhus-
k6pon.
Genom h6len i svönghiulet (bild 18) kon
nu bryiorkontokterno kontrolleros och ius-
teros. Svönghjulet skoll inte togos ov e[-
tersom brytorovstöndet isd foll inte kon
kontrolleros. Pd bild l9 cir detto giort en-
bort för ott Ni klort skoll se hur detolierno
ser ut.

BiId I B

1 : Svcinghiul
2: Bryiorkoniokierno

Bild 16 V Bild r7 a Bild 1B y

Bild r5
I - Mutter
2 : Anslutningsdel
3: Bensinkron
4. - Brönslefilter
5 : Ansluiningsnippel för bensinslong

Bild t 6
I - Ansluiningshyslo
2 : Tcindstift

24
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Bild 19 a

Genom ott vrido svönghiulet medsols kon

li #"- iu;:l'":;;,*r I 

t 
i:":fi " ii:':'ü'ii

ö.i'ää.-ö"rto"kon kontrolleros med ett

üi.aräit. Justering ov brvtorkontgJ<t91ng
:ö;;;;";; ott -sPÖrskrJven (bild 19/2)

iotsät (inte skruvos bortl)'

?,? [".';il *fs[ i f* ;li ] 3i ;: J :';3.;;,, ffi 
'i:i "iJif,ki;i;;-Jä .ott biyiorovstöndet -blir

riktiqt. Döretter skruvos spörskruven fost'
'rä'iYi.räiä"ää' nvti brvto'rovstöndet efter

Bild l9
I - Brvtorkontokterno
? - Sohrskruv
ä üü;;li;;iokternos stöllboro del

4 -= Ansots f ör iustertng
5 -' Kondensotor

. §,"i,!illfJ"''" : : ?:",i3il.'J§{,nstvcke
. StoPPmutter 7- Flödorknopp

- Stöllskruv

20

detto. Om brytorkontoklerno ör bröndo-
ääitä a" bvto's ut och vi rekommenderor
Er"itä i.tt tit vöndo Er till en ouktoriserod
ZUNDAPP-verkstod.

Bild 21

I - Nivöskruv för olion
2 OlieovtoPPningsskruv
a Faitskruv for bäkre vevhusköPon

27

Kopplinsen (bild 6 och 20)

Vi hor förut nömnt oti det i kopplingsho.nd-
tooet skoll voro ett spel pö 1-2 mm,. vtlket
ko"n iusteros med den pd hondioget betint-
ligo stöllskruven.

Kontrollero öven ott kopplingsormen.,,pö
moforns översido hor ett visst spel .vtlket
betvder ott det finns ett litet ovstönd mel-
lon' [opplingsorm och kopplingsstift..inne
i motoiri (bild 20). Om detto spel skulle ho

försvunnit eller knoppt voro Konnborl
äari" ä" 

"ft"riusierin!'ske. 
Mon lossor dÖ

.t iur"n (bild 2li3) p6-den bokre delen. ov

,oiott i.r-ogro tiäd och tor bort locket'

Bild 22 vBild 2r a

Bild 20 v

td 20B
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Losso dcirefter lösmuttern (bild 2q) ^9*',i.#" 1äa." med stöllskruvän (bild 20/3)

med en skruvmeisel. Om Ni skruvor med-

."lt ,intkor. spelät och om Ni skruvor m-ot-

;;i;'äli;;l#lÄt i kopplinssormen' EJter

iusterino dräg Öier fost sioppmuttern Kom

äcksö ihiög ott sedo.n iustero spelef I kopp-
lingshondioget med stcillskruven tor regro-

gewiren.

Olienivön (bild 2l och 22)

Pä höoro vevhusköpon finns en rödmorke-

'Ja'ro"Aitl*t 
(bild'21/1 ). Om denno skru-

vos ui, skoll, nör moskinen stÖr pö morken
,ud- 6agg"'hiulen, nögo.t olio kommo ,ul'
vilkei morkeror ott olienivÖn I voxellooon
Ä. äit'äiLtio. Öm detio inte sker skoll. ol-

tr,,* [ il8 :"T'?J"§o P [3 ?il 
"1" 

3 ;:-J,,,:li
iNtr Foi Mvcrrr oLJA I vAxELLADAN.
öiieUvt" skoll ske med vorm motor efter-
*, 

"i1on 
dö ör mer löttflYtonde'

Avtoppningspluggen (bild 20l2J. och pö fvl l-

ningsskruven toges dö bort. Nor oll ollo
hor" runnit ut iöttes ovtoppningsskruven

lo

Kedisn (bild 23 och24)

Vid belostod moskin skoll kedion kunno
röros 15-20 mm uPP och ned' Stommer
i"'i" 

- 
k.aiäioanninddn lossos stickoxeln

fdila Zatl\, äxelmuttern och stoppmuttern
äa k"di"ibannoren' Kedion spönnes.ge-
hom ott' müttern pÖ kediespönn-oren .vrrdes
Öt höger. Efter riktig inslöllntng..skruvos
siooomuttern, oxelmuttern och stlcKoxeln
Äi"i'iitt ordeniligt. Kontrollero sedon ott
hiulet spöror ordentligt.

öier dii fvlles pö 350 ccm med vöxellÖd-

solio SAE B0 (bild 22).

SE TILL ATT LUFTHALET I PAFYLLNINGS-

SKRUVEN INTE AR TAPPT.

Kediesmörining (bild 23 och24)

Observero ott smörining inie fÖr ske med

Ji" "ti"t 
vonligt feit da detto redon efter

[.j* ]iar körninq hor kostots ov kedion.
uion ott ett speaiellt kediefeii mÖste on-

vöndos. Ett tuni loger feit lögges sö pd
kedions insido medon hjulet ldngsomt
vrides runt.
Nögon göng möste kedion ockso togos
loss för ott göros ren och för en ordentlig
genomsmörining. Detto sker enligt föl-
ionde. De bddo fcistskruvorno som höller
kedieskydd et (23/1) skruvos ul med
en hylsnyckel frdn moskinens högro sido.
Kedielösei demonteros sedon och kedion
ioges loss. För ott underlcitto monteringen
ör det till god hiölp om Ni hor en gommol
kedio som kon kopplos ihop med den som
skoll smörios upp och Ni dror in den
gomlo kedion över det lillo kediehiulet.
Ni slipper dörigenom ott to bort vönster
vevhusköpo vid monteringen.

Kedion skoll lvöttos ieit bensin/oljebod
och kontrollero ott vorje lcink rör sig latt.
Lögg sedon kedion i ett bod ov speciellt
kediefett och löt civen döri lcinkorno röro
sig sinsemellon sö ott fettet trönger in
överollt. Torko sedon ov överflödigt fett
och montero kedion. Observero ott fjödern
pd kedjelösei skoll liggo med den slutno
öndsn i kedions rörelseriktning.

Bild 23
'l : föstskruvor
2 : stötdcimporföste

Om kedion hoppor över vid körning kon
ni utgd fr6n oti kediekronsorno och kedion
ör sö siorki sliino ott desso behöver bytos.
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2
Ronren (bild 6)

Romen oö Er ZUNDAPP behöver boro
smörios pd tre stcillen: fromgoffeln, bok-
qoffelns ' logring och logringen för fot-
bromspedolen. I övrigi ör moskrnen redon
vid m'onteringen smbrd med permonent
smörimedel.

Dessutom bör Ni dÖ och dÖ smörio reglo-
oekoblorno och reqloqen med tunnfly-
ionde olio, vilket ovsevört ökor koblornos
livslcingd.

Bromsorno (bild 25 och 26)

Efter en tids körning ör det nödvöndigt ott
efleriustero bromsorno eftersom broms-
bockorno dd hor slitit in sig.

Fromhiulsbromsen iusteros med stöllskru-
ven (bild 25) sd ott önskot spel erhdlles
i hondtoget. Glöm inte ott 6ter dro fost
stoppmuitern.

Bokbromsen (bild 26) iusteros med stcjll-
skruven (bild 26/4). Glöm inte ott dter dro
fost sloppmuttern.

Tönk ocksd pd oit bromsbockorno inte för
liggo emot bromstrummon.

Vid demontering ov novei för inte oljo
eller fett kommo i kontokt med broms-
belciggen, efiersom bromsverkon dö bli
ovsevcirt förscimrod.

Döcken (bild27 och 28)

Till döcksvdrden hör i försto hond kontroll
ov lufttryckei sö ott Ni inte kör med vore
sig för mycket eller för Iitet luft i dcicken.

Bitd26
I -.- Stickoxel 4 - Stallskruv
2 : Stoppmutter 5 : Stoppmuiier
3 : Justeringsmutter 6 : Kediespönnoren

3

"I

Bild 24 a Bild 25 v

Bild 24

1 =- Kediel6s
2 : Kediekrons

Bild 25

I : Stoppmutter
2 : Stöllskruv

Hdll ocksö dcicken reno frdn olio och fetl
eftersom petroleumprodukter dels gör oit
döckef slits fortore och dels kon ge ett
sömre vöggrepp.
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Tönk pö oti det minsto godköndo döcks-
mönsiret (l mm) möts pd det mesi sliino
stci I I et.

Kontrollero. efter exempelvis en kullkör-
ning, ott hiulen spöror ordeniligi genom
oit hoskineh hölles rok pö morken medon
Ni siölv stöller Er 2-3 m bokom moskinen
med ryggen moi densommo, böier Er ner-
och säi"i cykelns lcingdriktning. Spöror
inie hiulen cir det lömpligi ott to kontokt
med en fockmon.

Fromhiulet (bild 29)

För oti to loss fromhiulet möste först
muttern för hostighelsmötoronslutningen
(bild 29ll) lossos och hoslighetsmötorwiren
iooos lois frön bromsskölden. Dörefter
loisos hondbromsregloget först uppe vid
hondtoqet, vorefter del ör lcitt otl togo
toss nippeln vid bromsskölden.

Nu lossos siickoxeln (bnd 29/5\ och hiulet
kon togos bori.

32

Ncir hiulet 6ier skoll monteros sker delto
givetvis i- omvönd ordning mot demon-
teringen. Se dd till ott bromssköldens föste
possos in ordentligt i motsvoronde del ov
fromgoffeln.

Bokhiulet (bild 30 och 31)

Demonieros enligt fölionde :

Losso bromssioget genom ott skruvo ov

Bild 29

1 : Hosiighetsmötordrivning
2 : Nippel pd bromskobeln-
3 : Bromskobelfciste
4 : Stöllskruv
5 : Siickoxel
6 - Bromsplottons fciste vid goffeln
Bild 30
I : Justermutter
2 : Bromsorm
3 : Bromsstoo
4 : Stickoxel "
5 : Distonsbricko
6 : Bromssköldens fciste
7:Fösieigoffeln

33
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mutlern (30/l ) och iog loss bromsormen
iÜiri- soDt. Sktrro tädon ,p stickoxeln
ibild 30r+) rnen. Mullern pö novels vonslro
iido lot uhder ingo omstondigheter,Lossos'
Nör stickoxeln ör utdrogen ovlogsnor
Ni distonshvlson (bild 30/5), törskl-uter
hiulet 6t höqär sido iÖ ott det lossnor trön
kädiekronsei vorefter det kon togos ur'

Vid moniering förfors pö motsvoronde sött

Bild 31

1 - Medbringorhdl inoret
ä - MäJut;r!ore med gummidömPore i

ked i ekro nsen

Bild 32

I - Mutter
2 : Bokre liuddömPordel
3 - L!uddömPorinsots
4 Genomsirömmningsrör
5 - Asbesttötning
6 - Fiöderbricko

34

men se till ott stoppbullen griper in
i urtoget pö bromsskölden.

Rengöring ov ovgossyslem (bild 32)

Liuddcimporen mösie dd och dö soios ef-
tersom oförbrcindo olie- och soirester som-
los i denno med den fölid ott motorns ef-
fekt ovsevci rt m inskos.
För ott göro detio Iossos mullern (bild 32ll )

och den bokre liuddömpordelen täges bori
vorpd insolsen toges ut.
Observero oti liuddömporen ör ovstcimd
för motoreffekten sd olt vorie förcindring
ov liuddömporen kon inneböro en effekt-
försö m ri ng.

Liuset (bild 33)

Kontrollero ott Ero glödlompor cir i god
funkiion och tog som en regel oit byto
dem minst en göng om 6ret.

Bild 33

I : Strdlkostorinsois
2 : Klcimmbygel
3 Kontoktf iödror för lompon
4 = Tcindings- och liusomkopplore

Bild 3r 
^

Bild 32 Y

6
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Vonligo motorfel och derqs

orsqker.
l. Motorn storlor ei'

Orsoker'
Bensintonken ör tom'
S";iinLton"n ör siöngd 

..

§it"n i Oentint ronen ör iciPPt'
FlottörnÖlen hor hokot t1PP srg'

Fa-'rää toirn, nttycket ö r i ge1t9 npt',
Stoitregloget hor inte onvcjnts tosl
motorn ör koll.
Tci ndstiftet ör igensotoi'
iiti.j'.ä.1;ianä"t pa töndstiftet cir för
.iori ttt ott voro 0,4 mm)'
Tändliobeln ör defekt'
Korislutning i omkopploren po slror-

kosto rh uset.
äiviäiüäit"t terno ciro bröndo eller
oliigo.

2. Motor sldrlor, men slonnor eller en

kort stund.

Orsoker:
Bensinkronen ör stöngd'
icindstiftet hor oliot igen'

3. Motor slorlor, men slonnor dü gos

ges.
Orsok,
Motor ör koll'

4. Molor slodqr men s.mäller i lör-
gqsoren vid gosPädrog'

Orsokert
Motorn cir koll.
MunstYcket ör tciPPt''iä",i'ä'"ä;^ä.r 

öd s'und ov smuis i

bensinledningen'
Luftlockor i insuget'
För sen töndning.
känä-.ntätorn oiler tö ndspolen cir

felokiiq.
rät iita't ovsiÖnd mellon brYtor-
konto kterno.

5. Motorn srbelor oiämnt'

Orsoker,
Luftfi ltrei ör smutsigt'
Töndstiftet cir sotigt'
Töndkobeln hor lossnot' ,

Anslutningshylson sitter löst po rono-

stiftei.
Smuts i förgosoren'

6. Motorn knockor.
Orsoker:
Sotovlogringor pd kolvtoppen.
Ddligt brönsle.

7. Motorn blir överhEttod.
Orsoker:
Olömplig olio.
For litet olio i brcinslet.
Avgospori, ovgosrör och liuddcimpore
ciro bemöngdo med sot.
Kylflönsorno öro storkl smutsigo.
Felo ktig tcindinsici I I ni ng.

8. Molorn rolerqr med omvüxlonde högr
och lögt vorvlol.
Orsok'
Kopplingen sliror beroende pö otill-
rcickligt spel eller storkt förslitno Io-
meller.

9. Molorn ür svog.

Orsoker:
För sen töndning.
Smutsigt luftfilter.

Avgosport, ovgosrör och liuddömpore
öro bemcingdo med sot.
Kolvringorno hor foslnot.
Defekt cyl i nderlockspockni ng.
Cylinderlock, flöns till ovgos - eller
insugningsrör öro inle ordentligt
d roo no.
oraiher vid I uftfi liret.

10. Motorn fyrtoktor.

Orsoker,
Huvudmunstycket ör [ör stort.
Feloktig brönsleblondning
(för mycket olio).
MunstVcksnölen ör deformerod.
Flottöien ör otcit f lottörnölen tcitor ei
Lufifilter ör smutsigt.
Tcindningen cir feloktigt instcilld.

I 1. För hög brünsleförbrukning.

Orsoker,
För stort munstycke i förgosoren.
För sen tcindning.
Avgossystemet ci r sotigt.

J/



Kopplingsschemq KS 50 SuPer SPort
Bild 34

Scheinwerfer
6 V, 15 W Bilux
Zü nd-/Lichtscho lter
Stopplichtscho lter
Lüsterklemme 5polig
Lüsterklemme l polig
Sch no rre
Abblendscholter mit Schnorren-

d ruckknopf
Zü ndkerze
Zündstromkreis (primör)
Lichtstromkreis l5 W
Schlußlichtstromkreis 3 W
Schlußlicht 6 V,3 W
Sioppl ichfstromkreis 5 W
Stopplicht 6 V,5 W
Schwunglichtmognetzünder 6 V, 23 W

Strd I kosto re
Glödlompo Bilux 6 V, l5 W
Tcindnings- och liusomkopplore
Bromsliuskonto kt
Kopplingsplini 5-polig
Kopplingsplint 1 -polig
Sig no lhorn

Avblöndningskontokt med signolknopp
Töndstift
Primörström
Belysningsledning 15 W
Bokliusledning 3 W
Boklius 6 V,3 W
Bromsliosledning 5 W
Bromslius 6 V,5 W
Svcinghiulsmognet 6 V,23 W

Bild 34

38
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broun : brun grün : gul schworz : svort blou : blö
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Smörischemo Sqmmqnstöllning av skötselföreskrilter

Förutom den frio 25 mils servicen ör det nödvcindigi ott löponde kontrollero och iustero
Er moskin. Nedonstdende tobell ger Er en pdminnelse om vod som bör göros. Vid ev.
utbyte ov del bor endost ZUNDAPP orginoldelor onvcindos.efter kördo

kilometer

1 000

5000

40

se sid

efter kördo
kilometer se sid

1s116

20131

25

to

l4

21

24

35

)\

smöri Bowden-
l<oblo rno

kontrollero
olienivö i

växel l6don

oliebyte i

vöxellödo n

smörikopp 6
bild 6

nivösl<ruv I
bild 2l
pöfyl I n. skruv
bnd22

u rto ppn i ngsskruv
under motorn

olio SAE 20

olio SAE 80

SAE 80 300 cc

12

28

28

500

r 000

konirollero Bowdenkoblorno oclr iustero om nödvcindigi
provo bromsorno ordentligt och iustero
kontrollero motorns tomgöng
konirollero kediespönningen och gör ren kedion

rengör förgosoren

kontrol lero elektrodovst6nden
rengör luftfiltret
kontrollero tö ndningen
rengör ovgossystemet

Byt brytorkoniokter
drog efter topplockei med momentnyckel 1,5 mkp

2000

3000

s000

6000

41
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Rengöring och skötsel ov er ZUNDAPP

Vöosmuts innehdller bestÖndsdetor, som om de fdr sitto olltför lcinge hor en etsonde

;;r"k;;-;ö i;.t.[i[t"t. iuattä darf6r moskinen- dd och dÖ med kollt rent votten' om
N"i'ii"tt"rp.Üü;t6 tanI pd ott mognet och förgosore inte mÖr bro ov ott bli votien-
bemö ngdo.

Anvcindninq ov tvötimedel cir endost ott rekommendero nör moskinen cir.storkt nedsmut-

räJ.-iä.ü "aa'pa-äitJ"tt inie överdosero tvcittmedlet och dels ott skölio moskinen

äiJänit,-äf "ti"iäi "tt"trom 
ev. kvorvoronde tvöttmedel kon orsoko flöckor i locken'

i;;i;';;ä"; ;ärii"ä" ,ää sa.s[skinn' Noturlistvis skoll tvötten inte ske i öppet.sollius'
iit"i* irati meJ rengöringsmedel, som tor bort lockens ,,feto" hinno ör det lömpligt
;ii;;;';;;ki;;; Äää-"it"p"l"'räd"l ov god kvolitet eftersom det tunno voxskiktet
hor en mot smuts och olio ovvisonde yto.

Förkromode detolier skötes ocksö enligt ovon men om de med tiden mottos rekom-

rnänäÄioi ri Er ott iolero dem med spec.lromputsmedel'

GARANTIBESTAMMETSER

Fobrikonten lcimnor unde-r 6. mönoder frön leveronsdogen goronti d moteriol_ ochfobrikotionsfel och betröffonde.mopeder med den inskr.i"nknin".qen, ättl"raän"t-ei [äiköris mer cjn 6.000 km. Evenruello änsprdk pa gor"nii"riöii;i.ü-ü;Ä.";l;;;nä"ri ;;
u.ppkomno fel omedelbort onmciles till'den'firm"o, som ,Alt iorü"nät,-oif.r oti rä[iorä_lionsropport 

^omgöende inscindes till AB Motorkroft. N"ggro*o LpÄsitte, oa 
-ioi-

doneis typ, drsmodell, .rom- och motornummer somt ontol kordo '[ilämetel 
möstehörvid lcimnos. Om del .ov fordonet befinnes voro defeki, skoll den inianaos-iitl

AB Motorkroft för vidore befordron till resp.-rillverkore. O. täUiitäiio..iel k;;;r"t;r;;;
Fllq: ersötining..efter leverontörens vol ifom o, reporotion eller utbyte o, insanää
detekto delor. Ersöttning för.d.irekto eller indirekto föl'idskodor lömnos ä; o, toUiilo*ten. F^ör de detor, :en;.ei titlverläs-äv züNöÄFp,-Ä';;;ir;;'"ia*"äJä"tr"rro ooronri-
gl.tprg!: ,trll, resp. tillverkore el.ler dennes representont i Sverige, Södonq d-elor ör
Dr. o. oock, et. utrustntng och hositghetsmcitore.

Kostnoden för demonterin-g och montering ov fordonet somt froktkostnoder i sombond
l-:4 ylbfl:t ov s6don defäkt det skoil bätotos ou trnaen. O"iä"ii,i ,iö[o; ;ll;äii;
om rcke orgrnolreservdelor monteros.

Om reporotion företogiis. eller försökts ov öterförsciliore eller qnnon verkstod utonAB Moiorkrofis medsivände, tortottei uäii" *tiiitldoi;;ti.- -"-' -""""
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:Z UI N tr'AP P

avtÖtoEr-sE Elvtc E

I

Rdli till öndringor förbehälles'

Utsivore: ZUNDAPP-WERKE GMBH MUNCHEN

8 München 80, Anzinger Stroße l-3

VIKTIGT!

Boro ZUNDAPP orginoldelor ger Er full säkerhet och
trygghet. Uvertygo Er därför om stt Ni vid ev. reporotioner
ftr'orginoldelar monlerqde. Vid montering ov s.k. ,,pirol-
delsr" förfqller genosl oll rär till goronti.


